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Résumé 

Cette note donne un aperçu des documents de la ligne vicinale 820 (en particulier les 

segments situés dans les communes de Herstal, Juprelle, et Oupeye), conservés dans les 

archives du « Vlaamse Tram- en Autobusmuseum » à Berchem-lez-Anvers. Les archives du 

VLATAM abritent des trésors inattendus tels que les plans du tunnel de Herstal, le terminus 

de Vottem, les ponts du vicinal à Vottem et tous les murs de soutènement ou caniveaux. Les 

plans sont généralement datés de 1910-1912, avec des modifications dans les années 1920 

et 1930. Et vers 1960, il y a des plans pour le démantèlement de la ligne. Les fardes de la 

ligne 820 ont été examinées et des copies d'environ cent documents ont été créées. La 

densité des copies est inversément proportionnelle à la distance de Vottem car notre étude 

se concentre sur Vottem et ses environs. Toute personne intéressée peut voir dans les 

copies quel type d'informations on peut espérer trouver dans ces dossiers, et ce pour toutes 

les localités concernées par la ligne. On mentionne également les tableaux horaires et les 

arrêts du tram le long de la section Vottem-Houtain. Avec cet aperçu, nous espérons 

convaincre le lecteur de la richesse des archives VLATAM et l'encourager à les visiter sur 

place. 

 

Samenvatting 

Deze nota geeft een overzicht van de documenten van de buurtspoorlijn 820 (in het 

bijzonder de segmenten gelegen in de gemeenten Herstal, Juprelle en Oupeye), bewaard in 

het archief van het "Vlaamse Tram- en Autobusmuseum" te Berchem-bij-Antwerpen. De 

VLATAM-archieven herbergen onverwachte schatten zoals de plannen van de tunnel van 

Herstal, het eindpunt Vottem, de buurtbruggen in Vottem en alle keermuren of goten. 

Plannen zijn over het algemeen gedateerd 1910-1912, met wijzigingen in de jaren 1920 en 

1930. En rond 1960 zijn er de plannen van de ontmanteling van de buurtspoorlijn. De 

dossiers van Lijn 820 werden doorgenomen en kopieën van ongeveer honderd documenten 

werden gemaakt. Het aantal kopieën is omgekeerd evenredig met de afstand tot Vottem 

omdat onze studie zich richt op Vottem en haar omgeving. Geïnteresseerden kunnen in de 
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kopies zien wat voor informatie er in deze dossiers te vinden is, niet alleen voor Vottem 

maar voor alle plaatsen langs de lijn. Er wordt ook melding gemaakt van dienstregelingen en 

tramhaltes langs het traject Vottem-Houtain. Met dit overzicht hopen we de lezer te 

overtuigen van de rijkdom van de VLATAM-archieven en hen aan te moedigen om ze ter 

plaatse te bezoeken. 

 

Abstract 

This note gives an overview of the documents of the narrow gauge railway line 820 (in 

particular the segments located in the municipalities of Herstal, Juprelle, and Oupeye; 

Belgium), preserved in the archives of the "Vlaamse Tram- en Autobusmuseum" in Berchem 

near Antwerp. The VLATAM archives house unexpected treasures such as the plans of the 

Herstal tunnel, the Vottem terminus, the vicinal bridges in Vottem and all the retaining walls 

or gutters. Plans are generally dated 1910-1912, with modifications in the 1920s and 1930s. 

And around 1960, there are the plans for dismantling the line. The full archive of line 820 

was reviewed and copies of approximately one hundred documents were created. The 

density of the copies is inversely proportional to the distance from Vottem because our 

study focuses on Vottem and its surroundings. Anyone interested can see in the copies what 

kind of information can be expected to be found in this archive, for all the localities 

concerned by the line. Mention is also made of timetables and tram stops along the Vottem-

Houtain section. With this overview, we hope to convince the reader of the richness of the 

VLATAM archives and encourage them to visit it on site. 
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1. Introduction 

Cette note donne un aperçu des archives de la ligne vicinale 820, conservées dans les archives du 

« Vlaamse Tram- en Autobusmuseum » à Berchem-lez-Anvers. 

(https://www.vlatam.be/pratique_fr/)  

 

Vue partielle du musée VLATAM 

Les archives de la ligne vicinale 820 Genk-Houtain-Vottem/Coronmeuse se trouvent dans ce musée 

car la ligne avait été construite et entretenue par la Société Nationale des Chemins de fer Vicinaux 

(SNCV) du Limbourg. Je me suis intéressé aux extrémités sud de la ligne, sur le territoire des 

communes actuelles de Herstal, Juprelle, et Oupeye. 

Nous savions déjà que 

- le tronçon Liers - Vottem était mis en exploitation le 21 janvier 1924,  
- le tronçon Houtain-St-Simeon - Liers - Vottem a été fermé pour le trafic des voyageurs le 31 

janvier 1936,  
- ce même tronçon a été fermé également pour le trafic des marchandises, le 13 décembre 

1954. 

(Jos Neyens, 1972. De buurtspoorwegen in de provincie Limburg 1885-1961. Van In, Lier) 

L’archive du VLATAM contient des trésors insoupçonnés : les plans du tunnel de Herstal, le terminus 

de Vottem, les ponts du vicinal à Vottem, tout mur de soutènement voir même tout caniveau s’y 

trouve. Les plans datent souvent de 1910-1912, puis il y a eu les modifications dans les années 1920 

et 1930. Et à la fin, il y a les plans pour le démantèlement vers 1960. On apprend aussi qu’il y avait 

https://www.vlatam.be/pratique_fr/
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querelle autour du tracé du vicinal à Heure-Le-Romain ; la dispute entre Rocourt et Vottem pour 

avoir le terminus de la ligne ; etc. Etonnemment, pendant l’occupation 40-44 on continuait à 

échanger les documents entre administrations, et à discuter des contributions des communes au 

coût de la ligne, comme si de rien n’était. 

Il y en aurait pour une semaine à éplucher et copier toutes ces archives, sans parler de l’analyse des 

documents. Cette note présente un aperçu de l’archive, illustré par une centaine de photos de 

documents, qui n’ont pas analysés ni contextualisés. Il y a au moins 5000 pièces dans ces archives ; 

le but n’est pas du tout d’être complet à ce stade. Il y a beaucoup de plans dans ces archives, mais 

aucune photo. Les conservateurs du musée me signalent qu’on trouve très rarement des photos 

dans leurs archives. 

En préparant cette documentation, nous avons été grandement aidés par un inventaire pré-existant 

du contenu des fardes : https://www.metavzw.be/Bestanden/bestanden/Archief%20Limburg.pdf 

Nous remercions également M. Hubert Van den Bergh pour l’acceuil et l’aide lors de la consultation 

des dossiers au VLATAM à Berchem. 

 

  

https://www.metavzw.be/Bestanden/bestanden/Archief%20Limburg.pdf
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2. Fardes et classeurs de l’archive VLATAM, utiles pour la zone d’étude.  

820 pour le numéro de ligne / suivi par un numéro de farde (qui peuvent être parfois très épaisses, 

parfois minces aussi). 

815/4 Dossier relatif à l’ajout d’un service de bus sur les lignes Maaseik – Lanaken, Genk – Liège – 

Vottem et Tongres – Lanaken. 1948-1950 1 farde 

820/1 Dossier concernant la démolition et la vente de matériel électrique entre la place Saint-

Pholien (Liège) et la rue Grande Foxhalle (Herstal). 1960-1962 1 farde  

820/3 Dossier relatif à la location d’un terrain du domaine militaire de Liers pour la construction de 

la ligne. 1912-1953 1 farde  

820/4 Dossier relatif à la convention d’installations communes entre la SNCV et la Société Anonyme 

des Tramways Unifiés de Liège et Extensions. 1926-1937 1 farde  

820/5 Dossier sur la voie commune entre la SNCV et la Société Anonyme des Tramways Unifiés de 

Liège et Extensions, ainsi que sa démolition. 1930-1952 1 farde  

Les cartons 6 à 10 (ci-dessous) contiennent des plans avec les numéros de 1 à 155. Impression des 

plans d’infrastructure ferroviaire, classés par numéro d’homologation. 1905-1985 5 paquets 

d’estampes Diazo avec notes et coloriages.  

820/6 1-21 (manquants : 16). 1905-1907  

820/7 26-55. 1907-1911  

820/8 56-95. 1911-1925  

820/9 96-144 (manquants : 127, 136). 1925-1949  

820/10 145-155, plans sans numéro d’approbation : 257-268, 276, 277. 1937-1985  

820/11 Dossiers sur les modifications apportées à l’itinéraire. 1907-1927 1 farde  

820/12 Dossier relatif au prolongement de la ligne jusqu’à Bressoux via le quai de Coronmeuse, avec 

raccordement à la ligne Liège – Barchon – Fouron-le-Comte. 1933-1938 1 farde  

820/13 Dossier sur le détournement de la ligne vers Herstal (pont d’autoroute aux Hauts-Sarts). 

1950-1957 1 farde  

820/14 Dossier relatif à l’utilisation de terrains de la SNCV pour le creusement d’un fossé ouvert à 

Herstal. 1926 1 farde  

820/15 Dossier relatif aux modifications apportées aux installations de la Place et du Quai de 

Coronmeuse à Liège. 1938-1957 1 farde  

820/16 Dossiers relatifs à la construction des voies d’évitement de la ligne. 1937-1948 1 farde  

820/17 Documents relatifs aux modifications apportées aux stations. 1912-1955 1 farde  

820/20 Pièces relatives à des ouvrages de génie civil. 1908-1962 1 farde  

820/21 Dossier concernant un conflit relatif au chemin de fer Genk-Liège-Vottem, prolongement de 

Bressoux, sur le pont de Bressoux, avec la Ville de Liège. 1957-1967 1 farde  



6 
 

820/23 Dossier relatif aux modifications du capital de la ligne Genk – Liège – Vottem par le 

remplacement du tronçon Liers – Sainte-Walburge par le tronçon Liers – Vottem. 1907-1910 1 farde  

820/24 Dossier relatif à l’augmentation de capital pour la construction du tronçon Herstal – Liège. 

1921-1923 1 farde  

820/25 Dossier relatif à l’augmentation de capital pour la construction du tronçon Herstal – Liège. 

1922-1924 1 farde  

820/26 Dossier relatif à l’augmentation de capital pour l’électrification du tronçon Bassenge – Liège 

et le prolongement de la ligne jusqu’à Liège (place Saint-Lambert). 1925-1935 1 farde  

820/27 Dossier relatif à l’augmentation de capital pour l’électrification du tronçon Bassenge – Liège 

et le prolongement de la ligne jusqu’à Liège (place Saint-Lambert) via le Quai Henvart et l’Avenue de 

la Plaine, avec raccordement à la ligne Liège – Barchon – Fouron-le-Comte. 1927-1933 1 farde  

820/28 Dossier sur l’augmentation de capital pour l’achat d’autorails. 1933-1934 1 farde  

820/29 Dossier relatif à l’augmentation de capital de la ligne Genk-Liège-Vottem. 1939-1944 1 farde  

820/36 Correspondance Herstal. 1953-1956 1 farde  

820/37 Correspondance Houtain-Saint-Siméon. 1908-1953 1 farde  

820/40 Correspondance Liers. 1954-1964 1 farde 
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3. Copies de documents 

Toutes les fardes mentionnées ci-dessus ont été consultées, et un certain nombre de copies réalisées. 

Comme la recherche se focalise sur Vottem et environs, la densité des copies est inversément 

proportionelle à la distance de Vottem (choix de l’auteur). Les copies montrent à toute personne 

intéressée quel type d’informations on peut espérer trouver dans ces fardes, et ce pour toutes les 

localités concernées par la ligne.  

 

820/6 Plans 1-21 (manquant : 16). 1905-1907  
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820/7 Plans 26-55. 1907-1911  
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820/8 Plans 56-95. 1911-1925  
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820/9 96-144. 1925-1949  
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820/10 Plans 145-155, plans sans numéro d’approbation : 257-268, 276, 277. 1937-1985  
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820/11 Dossiers sur les modifications apportées à l’itinéraire. 1907-1927 1 farde  
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820/12 Dossier relatif au prolongement de la ligne jusqu’à Bressoux via le quai de Coronmeuse, avec 

raccordement à la ligne Liège – Barchon – Fouron-le-Comte. 1933-1938 1 farde  
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820/14 Dossier relatif à l’utilisation de terrains de la SNCV pour le creusement d’un fossé ouvert à 

Herstal. 1926 1 farde  
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820/17 Documents relatifs aux modifications apportées aux stations. 1912-1955 1 farde  
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820/20 Pièces relatives à des ouvrages de génie civil. 1908-1962 1 farde  
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820/23 Dossier relatif aux modifications du capital de la ligne Genk – Liège – Vottem par le 

remplacement du tronçon Liers – Sainte-Walburge par le tronçon Liers – Vottem. 1907-1910 1 farde  
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820/29 Dossier relatif à l’augmentation de capital de la ligne Genk-Liège-Vottem. 1939-1944 1 farde  
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4. Exploitation de la ligne 820 

Les fardes au VLATAM ne contiennent pas d’information concernant l’exploitation. On n’y a rien 

trouvé concernant les horaires, le nombre de passagers, les marchandises transportées, les finances, 

le type de voitures utilisées. Ici, nous mentionnons quelques sources supplémentaires, concernant 

l’exploitation de ligne 

 

4.1. Tableaux horaires 

Pour les tableaux horaires, le site « Grenier Ferroviaire » peut aider. 

https://www.tassignon.be/trains/documentation/documentation.php  

Par exemple nous avons trouvé l’indicateur des trains et trams belges pour 1931. 

 

 

Chemins de Fer belges – Horaires des trains (du 15 mai au 3 octobre 1931 inclus) 

https://www.tassignon.be/trains/PDF/IO-OR-19310515-19311003.pdf  

 

En 1931 (service d’été), il y avait un tram pour les voyageurs le matin (voyage 233) qui démarrait de 

Bassenge à 7:30 pour arriver à Vottem à 8:15, où les voyageurs pouvaient prendre la 

correspondance pour Liége. Le même tram repartait en sens inverse de Vottem à 8:25 avec arrivée à 

Bassenge à 9:11 (voyage 232). Le soir, il y avait un deuxième voyage aller-retour. Le dimanche, le 

voyage du soir se faisait plus tard qu’en semaine. 

Notez que dans tous les documents d’époque, on écrit Liége avec un accent aigu. 

  

https://www.tassignon.be/trains/documentation/documentation.php
https://www.tassignon.be/trains/PDF/IO-OR-19310515-19311003.pdf


73 
 

4.2. Les arrêts du tram 

Les arrêts le long de la ligne Vottem-Houtain étaient : 

- Vottem-Ecoles [le terminus, rue Vert-Vinâve] 

- Hareng (arrêt facultatif) [probablement au croisement avec la Rue Visé-Voie] 

- Milmort-Station [carrefour du Tiyou] 

- Liers-Fort (arrêt facultatif) 

- Liers-Station Etat [parallèle à la gare SNCB, au nord des quais actuels] 

- Fexhe-Slins-Anixhe 

- Fexhe-Slins-Gare  

- Slins-Gare  

- Houtain-St-Simeon-Croix Rouge 

- Le Trihay 

- Houtain-St-Siméon-Maison Communale 

- Houtain-Station [actuellement une belle pelouse rectangulaire au centre du village, avec 

panneau explicatif sur la ligne 820] 

(http://www.railwaystationlists.co.uk/pdfeurope/belgiumvicinalrlys1.pdf)  

 

5. Conclusions 

Avec cet aperçu nous espérons avoir convaincu le lecteur de la richesse contenue dans les archives 

de la VLATAM. Cet auteur est avant tout intéressé au paysage et à l’histoire de tous les jours de 

Vottem et ne prévoit pas de poursuivre les recherches sur les tenants et les aboutissants de la ligne 

820, ni sur les autres autres villages traversés. Je suis convaincu que d’autres « mordus » prendront 

la relève. L’information obtenue sur Vottem sera distillée dans les mois et années à venir lors de 

promenades guidées et dans la page de Vottem sur le Wikipédia français. 

 

http://www.railwaystationlists.co.uk/pdfeurope/belgiumvicinalrlys1.pdf

