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МЕТОДИКА OБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ НА 
СКОЛЬЗКОЙ ДОРОГЕ 

 
 КЛЮЧЕВЫЕ СЛОВА:   АННОТАЦИЯ   

автомобиль, 
технических 
обслужования,  
безопасности дорожного 
движения,  
показатели,  
количество 
 

В этой статье приведена разработка методических 
рекомендаций и применения их результатов в 
производство в целях усовершенствования вовремя при 
эксплуатации и обеспечение безопасности дорожного 
движения автомобильного транспорта. 
 

СИРПАНЧИҚ ЙЎЛЛАРДА ҲАРАКАТ ХАВФСИЗЛИКНИ 
ТАЪМИНЛАШ УСЛУБИЯТИ 

 
 KALIT SO‘ZLAR:   ANNOTATSIYA  

автомобил, 
хизмат кўрсатиш,  
иқлим,  
ҳаракат хавфсизлиги,  
кўрсаткич,  
миқдор 

Ушбу мақолада ишлаб чиқилган тавсиялар асосан 
автотранспорт воситаларини турли иқлим шароитларида 
эксплуатация қилиш даврида меъёрий кўрсаткичларни ва 
ҳаракат хавфсизлигини таъминлашдаги фаолиятини 
оширишга хизмат қилади. 

 

ДОЛЗАРБЛИК  

Автомобил транспортини бошқаришда долзарб муоммалардан бири, бу барча 

замонавий талабларга жавоб бера оладиган юқори малакали хайдовчилар таркибини 

таъминлашдир. Транспортни бошқариш жараёнида ҳайдовчилар юк ва йўловчиларни 

ташишда хавфсизлигини тўлиқ таъминлаши билан транспорт воситалари техник 

хуссиятлари ҳамда йўл ҳаракат қоидалари ва ҳаракат хавфсизлигини таъминлаши 

лозим.  

МАВЖУД МУАММО 

Шу ўринда ташишда ҳаракат хавсизлигини таъминлаш тизимига таъсир этувчи 

элементлар тўплами йўл транспорт ходисалари ва йўл ҳаракат қоидалари  

бузилишининг вужудга келишини назарий асослаш талаб этилади. 

НАЗАРИЯ 

Автомобил ҳайдовчи томонидан белгиланган йўналиш бўйича оғир йўл 

шароитида бурилиб ҳаракатланиши учун унинг бошқарилувчи ғилдираклари ён 

томонга сирпанмасдан, аниқ белгиланган йўналишда ғилдирашларини таъминлаш 

талаб этилади.[5, C.125. 17, C.80] 

Шу ўринда бошқарилувчанликнинг йўқолишига олиб келувчи критик тезлик 

аниқланади: 
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 Агар автомобилнинг жорий тезлиги 
бошV критик  тезликдан  катта бўлса, у ҳолда  

бошқарилувчи  ғилдираклар бурилиш пайтида кўндаланг йўналишда сурилиб ҳаракат 

қилиши ўқув маънбалардан маълум. Шу ўринда тўғри йўналишда музлама йўлларда, 

агар   ғилдиракнинг бурилиш бурчаги катта бўлса, у ҳолда 
бошV  критик  тезлик янаям 

кичик бўлиши маънбалардан маълум. Шунинг учун тўғри йўналишда музлама 

йўлларда автомобил бурилиши радиусининг кичик бўлиши  унинг ҳаракат 

тезлигининг камайишини таъминлайди, ҳаракат тезлигининг камайишини 

таъминланмаса бошқарилувчи ғилдиракларнинг ён томонга сирпаниши юзага келади 

ва йўлдаги ҳаракат хавфсизлигининг бузилади. 

Маънбалардан маълумки, қаттиқ қопламали йўлларда f  коэффициент миқдори 

  коэффициентдан сезиларли даражада фарқ қилади, шунинг учун ҳам автомобил 

кичик радиусли бурилишларда ҳам бошқрувчанлигини йўқотмайди. Агар йўл 

қопламаси сирпанчиқ бўлса f ва   коэффициентлар миқдорлари бир-бирига яқин 

бўлади, 22 f айирма камайиб, бошV критик тезлик кичрайиб кетади. Айниқса, 

автомобил бурилган ҳолда тормозланганда, бошқарилувчи ғилдиракларнинг ён 

томонга сурилиб кетиш хавфи кучаяди. 

Сирпанчиқ йўлларда кўндаланг турғунликка таъсир қилувчи омилларни 

назарий  жиҳатдан ўрганишда, дастлаб автомобилни ён томонга сурувчи ёки ағдариб 

юборувчи кўндаланг кучнинг миқдори аниқ бўлиши керак. Маълумки бурилиб 

ҳаракат қилаётган автомобилнинг оғирлик марказига қўйилган иF  марказдан қочма 

куч уни ён томонга  сурувчи асосий куч ҳисоблнади (1-расм). [14, C.348. 19, C.195] 

    
Rg

vG
FF aa

uy





2

cos                                       (2) 

Сирпанчиқ йўлларда автомобилни ён томонга сурилишдан сақлаб қолувчи 

турғунлик шарти қуйидагича ифодаланади: автомобил ғилдираклари билан йўл 

қопламаси орасидаги кўндаланг илашиш кучи уни ён томонга суриб кетувчи кучлар 

йиғиндисидан катта бўлиши керак. 

Автомобилни ағдарилишдан сақлаб қолувчи турғунлик шарти эса қуйидагича: 

автомобилнинг   бурилиш марказига яқин ички ғилдираклари билан йўл қопламаси 

орасидаги нормал реакция кучларининг қиймати нолга тенг бўлмаслиги шарт. 

Дастлаб автомобилнинг ён томонга сурилиши ва бўйлама ўқ атрофида 

ағдарилиш шарти бўйлаб критик тезликларини аниқлаш талаб этилади. [6, C.365]  
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Автомобилнинг эгри чизиқли ҳаракатида унинг айланиш марказига яқин 

турган ички ғилдираклари йўл билан алоқани йўқотиб,  ташқи ғилдиракларнинг 

йўлга тегиб турган юзаси марказига нисбатан ағдарилиб кетиши туфайли кўндаланг 

турғунлигини йўқотиши аниқланади, яъни 0иZ  шартдан автомобилни ағдаришга 

олиб келувчи критик тезликни аниқлаймиз: 

 

g

kpo
h

RBg
v

2
.


       (3) 

 

(3) муносабатдан кўринадики, автомобил ағдарилиб кетмаслиги учун 

ғилдираклар орасидаги В колеянинг етарлича катта бўлиши ва аксинча оғирлик 

маркази gh  баландликнинг кичик бўлиши талаб этилади.[10, C.99. 11, C.65. 12, C.261. 

13,  C.257] 

Агар ғилдиракларнинг йўл сатҳи билан илашиш коэффициенти кичрайиб кетса, 

у ҳолда кўндаланг куч таъсиридан автомобил барча ғилдиракларининг  йўл сатҳига 

нисбатан айланиш маркази бўйича ташқи ён томонга сурилиши кузатилади. 1-

расмдан йўл текислигига  параллел йўналган ҳамда ташқи ва ички ғилдиракларнинг 

ён  томонга сурилишга қаршилик қилувчи  ва   горизонтал кучларни ўзаро 

проекциялаб, автомобилни ён томонга суришга мажбур қилувчи критик тезлик 

аниқланиши талаб этилади: 

      

Rgv yкрз  .        (4) 

 

1-расм.   Автомобилнинг бурилишидаги турғунлик схемаси 

В 

В/2 

УТ УИ 
ZТ ZИ 

Ga 

FУ 
h

g 
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бу ерда    у - кўндаланг илашиш коэффициенти. 

(4) муносабатдан кўринадики, автомобилнинг ён томонга сурилмаслигини 

таъминлаш учун йўл қопламаси билан  ғилдираклар орасидаги илашиш 

коэффициенти етарлича катта бўлиши мақсадга мувофиқдир. Ҳар иккала  ҳолда ҳам 

бурилиши троекториясининг радиуси камайиши билан  критик тезлик миқдорлари 

кичик бўлади.[7, C.1397. 8, C.245] 

Умуман автомобилнинг ағдарилиши бўйича турғунлигининг йўқолиши, ён 

томонга сурилишга нисбатан анча  хавфли ҳисобланади. Бундан асосан эмперик 

формулаларда келтирилган (3) ва (4) ларни ҳисобга олган ҳолда  илашиш 

коэффициенти қуйидаги пайдо бўлади: 

y < ghB 2/       (4) 

Бу ерда ghВ 2/  конструкциявий параметр кўндаланг турғунлик коэффициенти. 

yTghB .2/           (5) 

ёки                                                   

y < yT .   (6) 

Қуруқ ва текис асфалтъбетон йўлларда 9,0...7,0у  бўлишини эътиборга олган 

ҳолда, 1.  у бўлишига эришиш мақсадга мувофиқдир. 

Автомобил ғилдиракларининг йўл қопламаси билан илашиш шарти бўйича 

динамик омили  қуйидагича  аниқланади. 

 coskD Gx ,                 (7) 

бу ерда Gk илашиш массасидан фойдаланиш коэффициенти, акG GGК /  

Ечим: Автомобилнинг сирпанчиқ йўлларда илашиш массасини  ошириш учун 

етакчи ғилдиракларда  илашишни ошириш керак бўлади. Бунинг учун қуйидаги 

етакчи ғилдиракларга ўрнатиладиган қурилмалардан фойдаланиш мақсадга 

мувофиқдир. 

 

 
2-расм.   Автомобилнинг сирпанчиқ йўллардан ҳаракатланиш схемаси 
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 Юқоридаги расмдан кўриниб турибдики, қурилманинг техник қонуниятларида  

эксплуатацион кўрсаткичларни асослаш талаб этилади. 

      𝑉қум =
𝑆

𝑑
м/с                    (8) 

d- тешик диаметри 

S- сепилиш масофаси 

Шу ўринда қурилмадан қумнинг сепилиш тезлиги 𝑉қум = 𝑐𝑜𝑛𝑠𝑡 деб қабул қилиш 

мақсадга мувофиқ. 

Автомобил ҳаракати давомида оғир йўл шароитида яьни музлаган йўл ҳолатида 

бошқарилувчи ғилдиракларни қум билан қамраш майдони ғилдиракларнинг энига 

боғлиқдир.[9, C. 124. 18, C.140] Ушбу қурилма жуда содда ва қулай. 

Ишлаш принципи: бошқарилувчи ғилдираклар қаноти остида махсус қум идиши 

ўрнатилди, ҳар бир идишга 50 кг гача қум солинди бошқарилувчи ғилдиракларда 

тишлашиш коеффиценти 𝜑т = 0,5 дан кичиклашганда ғилдираклар сирпаниш 

ҳолатига келади. Ҳайдовчи йўл шароитига мос ҳолда сирпанчиқ жойларда махсус 

тортқини тортиш орқали идишдаги қум йўли очилади ва бошқарилувчи ғилдираклар 

йўналишига сепади ғилдиракнинг тишлашиш коеффиценти 𝜑т нинг ошишини 

таьминлайди. 

 
3-расм.1-бошқарув пулти, 2-электрон датчик, 3-тортқи, 4-идиш ост қопқоғи, 5-

қопқоқни қайтарувчи пружина, 6-идиш 

 

 
4-расм. 1-тешик, 2-қопқоқ йўли, 3-қопқоқ 

 

Албатта ўз ўрнида ушбу қурилма яьни 100 кг қўшимча юк автомобил ёнилғи 

сарфини 2-3 % га ошади, фақат хавфли вазиятлар учун 

дё =
1000∙𝐺х

𝑁𝑒
                        (9) 

Лекин шуниси эьтиборга лойиқки, асосан ҳаракатланиш жараёнида тўлиқ 

ҳаракат хавфсизлигини таьминлайди бошқарув йўқолмайди. Ҳайдовчи рухий 

чарчоқдан холис бўлади.[15, C.325. 16, C.680] 
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Шунингдек, автомобиллар сирпанчиқ йўлларида харакатланишида 

механизмини тахлил этиш орқали автомобилларнинг конструктив эксплуатацион 

хусусиятларини ва техник ҳолатларини умуман ишончилилик хусусиятларини сақлаб 

қолинади. 
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