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По данным Объединения производителей железнодорожной техники, 

в 2020 году в России выпушено 55 тыс. 947 грузовых вагонов. Основная доля 
отказов грузовых вагонов современного парка связана с неисправностями 
колесных пар, а также с нарушением сохранности вагонов в процессе 
погрузочно-разгрузочных операций. Анализ эксплуатационной надежности 
грузовых вагонов и принятые с его учетом решения технического и 
технологического характера при разработке и последующей эксплуатации 
грузовых вагонов нового поколения позволят реализовать высокие технико-
экономические показатели вагонного парка, отвечающие требованиям всех 
участников перевозочного процесса – грузоотправителей, владельцев 
транспортных средств и ОАО «РЖД» как владельца инфраструктуры и 
организатора перевозочного процесса [1]. 

Для создания конструкторской документации на инновационные 
вагоны необходима опережающая разработка нормативно-технической 
документации в виде соответствующих межгосударственных стандартов и 
норм проектирования. 

Крайне важен опыт эксплуатации вагонов нового поколения, по 
результатам которого можно использовать хорошо зарекомендовавшие себя 
отдельные узлы и детали. Примером может служить установка колес из стали 
повышенной твердости марки «Т» с увеличенной глубиной закалки. Как 
показали результаты подконтрольной эксплуатации, степень износа колес 
этого типа значительно ниже, чем изготовленных из стали марки «2», и, как 
следствие, они имеют повышенную эксплуатационную надежность. Также 
необходимо использовать отдельные узлы и детали, хорошо 
зарекомендовавшие себя в процессе существующей эксплуатации. Примером 
этого служит установка колёс из стали повышенной твёрдости марки три (Ст. 
3, марки стали – это классификация сталей по их химическому составу и 
физическим свойствам) с увеличенным уровнем закалки. Степень износа 
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колёс этого типа по результатам подконтрольной эксплуатации значительно 
ниже, чем изготовленных из стали марки два (Ст. 2). В настоящее закупка 
колёс из стали повышенной твердости не превышает 30 %, а полный перевод 
вагонного парка на твёрдое колесо позволил бы уже сегодня снизить 
количество отцепок в текущий отцепочный ремонт как минимум в два раза и 
повысить межремонтные пробеги. 

В этой связи следует отметить необходимость рассмотрения вопроса 
оптимального различия в твердости колес и рельсов, в том числе с учетом 
мирового опыта. Многочисленные зарубежные исследования показывают, 
что использование износостойких рельсов в кривых участках не оказывает 
отрицательного воздействия на износ колес. По данным Массачусетского 
технологического института и Центра транспортных технологий США 
(TTCI) наиболее оптимальным является соотношение твердости колеса и 
рельса, близкое к 1. Дальнейшее увеличение твердости не влияет на износ 
колес. Полный переход вагонного парка на твердые колеса позволил бы 
снизить отцепки в ремонт, а также увеличить межремонтные пробеги 
вагонов, однако в настоящее время закупка колес из стали повышенной 
твердости не превышает 30 % [2]. 

К важным направлениям в инновационном вагоностроении также 
относятся: 

– разработка резинотехнических изделий с повышенными 
показателем износостойкости и сроком эксплуатации; 

– разработка и внедрение смазочных материалов со сроком 
использования в тормозных устройствах и буксовых узлах, увеличенным до 
10 лет; 

– широкое применение новых материалов повышенной 
износостойкости, включая композиты [1]. 

Ещё один продукт, над которым работает холдинг совместно с 
партнёрами это «цифровой грузовой вагон». По словам генерального 
директора – председателя правления ОАО «РЖД» Олега Белозёрова, для 
реализации Транспортной стратегии России до 2035 года, которая 
предусматривает увеличение средней скорости контейнерного транзита до 
1319 км/сут. к 2024 году и до 1600 км/сут. к 2035 году (на 20% и 46% больше, 
чем в 2019 году), необходимо создание новой линейки скоростных грузовых 
вагонов. 
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