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Dedikation

Denna rapport tillagnas de vars arbete dgnas at att gora offentliga miljoer sakrare for alla.






1. Inledning

Rorlighet och sakerhet ar tva viktiga attribut for hallbara stader. En sdker och inkluderande miljo som
gor det mojligt for alla att delta i stadslivet utan radsla for vald och hot ar avgérande for hallbarhet (UN-
Habitat 2019). Kollektivtrafik &r en grundlaggande infrastruktur for hallbar rorlighet. Detta har
uppmarksammats i FN: s mal fér hallbar utveckling (SDG), genom delmal 11.2 i mal 11 som lyder:

“access to safe, affordable, accessible and sustainable transport systems for all,
improving road safety, notably by expanding public transport, with special attention to the
needs of those in vulnerable situations”.

Tillgang till kollektivtrafik ger individer 6kad rérlighet och tillgang till dagliga aktiviteter sdsom, men inte
begransat till, att ga till jobbet, skolan och livsmedelsbutiker. Dessutom ger kollektivtrafiken ytterligare
fordelar som att minska trangsel och koldioxidutslapp, forbéttra trafiksdkerheten och framja kompakt
utveckling bland annat. Men om manniskor upplever kollektivtrafik som opalitlig eller osaker, kommer
de att 6vervaga andra transportmedel som till exempel bilar. Sékerhet ar darfér en férutsattning for att
framja anvandning av kollektivtrafik.

Kollektivtrafikmiljoer som stationer och busshallplatser ar till sin natur motesplatser. Det betyder att de
som en konsekvens av detta kommer att skapa brottsmdjligheter, vissa mer an andra, vid vissa tider pa
dagen (Levine, Wachs and Shirazi 1986, Smith and Cornish 2006). Deras miljder skapar sarbarheter
och skapar i vissa fall optimala mdjligheter for brott och darigenom férekomst av brottsoffer (BNASM,
2015). Med andra ord, transitstopp och stationer fungerar som anlaggningar med risk (Clarke and Eck
2007) vilken har en tendens att vara kriminogenisk (Irvin-Erickson and La Vigne 2015, Ceccato and
Uittenbogaard 2014) och har “férmaga att attrahera och/eller generera brott” (Ceccato 2016, 72, Bowers
2014, Brantingham and Brantingham 1995).

Denna studie beddmer den temporala och rumsliga karaktaren for brott och handelser av allméan
oordning som &ger rum i tunnelbanestationer fran december 2009 till februari 2019 med hjalp av data
som samlats in av SL-tunnelbanesystemet. Denna rapport syftar till att svara pa foljande fragor:

1. Hur kriminogeniska ar tunnelbanestationer?

2. Vilka ar de vanligaste typerna av brott och handelser av allmén oordning som registrerats i
Stockholms regiondatabas? Liknar det resultaten som hittades i slutet av 2000-talet av Ceccato,
Uittenbogaard and Bamzar (2013)?

3. Hur varierar brott och handelser av allman oordning 6ver tid och rum i det tunnelbanesystemet?
Ar det liknande det som hittades av Ceccato et al. (2013)?

4. Hur ser monstren for brott och allman oordning ut jamfort med de som upptéacktes runt 2009?

5. Vilka ar lardomarna och hur kan de utnyttjas som information for brottsforebyggande atgarder
och atgarder som framjar forbattring av den uppfattade sakerheten i tunnelbanestationer?

Denna rapport ar viktig eftersom den bidrar till den 6kande svenska litteraturen om transitbrott och i
synnerhet till en battre forstdelse av tunnelbanestationernas natur som kriminogena platser och som
"riskfyllda platser" (Block and Davis 1999, Block and Block 2000) eller ‘riskfyllda anlaggningar’ (Clarke
and Eck 2007). Den forsta rapporten publicerades Ceccato et al. (2011) och foljdes av ett flertal artiklar
(Ceccato et al. 2011, Uittenbogaard and Ceccato 2013, Uittenbogaard and Ceccato 2014, Ceccato,
Cats and Wang 2015, Abenoza et al. 2018).

Denna rapport bestar av fem delar. Vi granskar forst litteraturen och foreslar ett konceptuellt ramverk
for analys. Sedan introducerar vi Stockholms tunnelbanesystem som fallstudie foljt av en beskrivning
av studiens metodik. Rapporten presenterar sedan resultaten efter brottstyp, temporéra och rumsliga
monster foljt av en diskussion om resultaten och lardomar. Forslag till framtida forskning och forslag
gallande design och policy presenteras i rapportens avslutande avsnitt.



2. Teoretisk bakgrund och forskningsfragor

For att forebygga brott kravs goda kunskaper om brottslighetens orsaker. Det géller sarskilt resultaten
fran forskning om person- och miljéfaktorer i studier av brottsorsaker. Ofta stadr dessa tva
forskningsinriktningar i motsatsstalining till varandra, ibland &ar de aven i konflikt. Vad som behdvs ar att
de tva integreras sa att vi far en fullstandig bild av brottslighetens centrala orsaker.

Historiskt har primart fokus for forskningen varit pa individen och varfor hen blir involverad i brott
(Sherman 1995). Under de senaste decennierna har emellertid ett vaxande antal forskare bérjat ta ett
helt annat angreppssatt till brottsproblemet. Detta tillvagagangssatt borjar inte med de manniskor som
begar brott utan snarare med de forutsattningar under vilka brott forekommer (Weisburd et al. 2014).
Det finns ett antal fordelar med att férsta mer om brottens omstandigheter (istallet for att bara fokusera
pa brottslingar) nar malet ar att forbattra sakerhetsforhallandena i tunnelbanestationer och péa
busshallplatser. Tidigare forskning visar att:

1) Brott har cirka 6 ganger hogre koncentration till platser jamfort med till individer (Sherman 1995).
Vidare ar detta monster ocksa stabilt éver tid. Till exempel kan en brottsutdvare lamna ett
omrade med hog brottslighet pa nagra dagar. Men att forandra ett grannskap fran ett omrade
med hdog brottslighet till ett med acceptable nivaer av sakerhet kan ta artionden.

2) Transportnoder, som busshallplatser och tunnelbanestationer, &r konvergensomraden. De
koncentrerar manniskor vid vissa tider pa vissa platser. Saledes kan de fungera som indikatorer
for stadens rytmiska sékerhetsforhallanden. Eck (1998), foreslog att de flesta platserna inte har
nagra brottsférekomster och att brottslighet ar starkt koncentrerat vid och runt ett relativt fatal
platser (riskfyllda anlaggningar). Vissa stationer ar sa benagna att ha brottsforekomster att de
far etiketten hotspots for brott.

3) Sé& mycket som 44 procent av alla brott i Stockholm kommun &ger rum inom 300 meter fran en
tunnelbanestation, vilket ar spritt 6ver cirka 25 procent av kommunens landomrade. Som
referens sker s& mycket som 95 procent av alla brott i Stockholms kommun inom 300 meter
frén en busshallplats. Busshallplatser plus 300 meter tacker 66 procent av kommunens omrade
(Ceccato 2013).

Tunnelbanestationer som riskfyllda anlaggningar

En tunnelbanestation kan vara en riskfylld plats (Newton 2014) - en plats som koncentrerar en
oproportionerligt hég mangd brott i forhallande till dess omgivningar (Clarke and Eck 2007). Vissa
kommer att locka till sig brott fran de omgivande omradena, andra kommer att generera brott. De typer
av interaktion som en sadan offentlig plats har med sina omgivningar och stadsfoérhallanden kommer att
avgora dess natur som en kriminogenisk plats.

Enligt Brantingham and Brantingham (1995), kan en offentlig plats vara en brottsskapande plats (a crime
generator) en plats med manga kriminella majligheter som &r valkanda for brottslingar; till exempel kan
en dold plats utanfor en transitstation vara den perfekta platsen for att sélja droger.

En tunnelbanestation kan vara en brottsattraherande plats (a crime attractor) eftersom den kan locka till
sig ett stort antal manniskor av orsaker som inte ar relaterade till kriminell motivation vilket skapar manga
mojligheter till brottslighet (Groff and McCord 2012, Hilborn 2009, Igbal and Ceccato 2015).

En valbesokt offentlig toalett néra en station kan bli en brottsbidragande plats (crime enabler) eftersom
den kan koncentrera stérningar och skador pa allman egendom (Clarke and Eck 2005), nar
uppféranderegler saknas eller inte uppratthalls av anvandare eller platsansvariga.

Bowers (2014:389) undersokte beskaffenheten hos forhallandet mellan brott som intraffar inom en viss
offentlig plats och de som férekommer utanfér men nara platsen och fann att en sadan offentlig plats
kan bli en brottsutstralare (crime radiator) eller brottsabsorberare (crime absorber) (Bowers 2014).
Brottsutstralare “orsakar brott i den absoluta narheten likval som internt” emedan brottsabsorberare drar
till sig risk fran omgivningen

10



Ménniskors rutinaktiviteter och sékerhet

Mojligheterna till brott ar varken enhetligt eller slumpmassigt organiserade i tid eller rum (Ratcliffe 2010,
5), utan de foljer de manskliga aktiviteternas rytm. Stadens vardagsliv erbjuder méjligheter och maltavior
for brott och avlagsnar dom. S6mn, promenad, arbete och foraringsmonster hos férovarna paverkar
brottens metabolism. Vi maste studera dessa livets rytmer om vi vill forsta brott (Felson 2006, 6-7).

Huvudférutsattningen bakom denna modell &r antagandet att brott och social oordning intraffar "nar en
trolig brottsling och ett lampligt mal samlas i tid och plats utan en lamplig 6vervakare pa plats” (Cohen
and Felson 1979), se Figur 1.

Med 6vervakare avses de forebyggande atgarder som vidtas av individer, vaktare eller aktorer for att
minimera kriminell aktivitet och offerskapande. Det kan finnas tva typer av dvervakare pa en station:
formella dvervakare vars ansvar ar att skydda mal (manniskor och egendom) fran brott, till exempel
poliser, sakerhetsvakter och kontrollérer och informella 6vervakare, inklusive anstéllda eller kunder. Om
malet ar en individ kan Gvervakare vara familiemedlemmar, vanner och andra som ar pad samma plats
som malet. Platschefer kan vara personal, vakter eller parkeringsvakter - de reglerar beteenden pa de
platser de kontrollerar. En tjuv kan avsta fran att stjala en handvaska om han/hon marker att han/hon
Overvakas av en anstélld. | verkliga livet finns det dverlappningar mellan rollen som aktérer, 6vervakare
och platschefer bland dem som arbetar pa en station (Clarke and Eck 2005).

| transitsystem kan férebyggande av brottslighet eller
sociala storningar vara svara att uppna under
Overbelastning under rusningstid, men ocksa
budgetbegransningar kan leda till otillracklig 6vervakning
(Smith and Clarke 2000). De vanligast férekommande
transitbrotten som observerats av Smith and Cornish (2012)
kan Kklassificeras | fem breda kategorier: anti-socialt
beteende; vald, ran, och stold fran passagerare; vald och
ran riktat mot personal, vandalism och graffiti samt slutligen

Guardian "linje” brott vilket inkluderar stérningar av transport tjansten.

Figur 1. Brottstriangeln av Cohen and Om vi vill angripa sakerhetsproblem i dessa transitmiljoer

Ee:(s?zﬂoc()};;m) anpassad av Clarke and kan situationsbaserad brottsprevention vara ett effektivt
(o] .

hjalpmedel. Den fokuserar péa férbattringen av sakerhet och
trygghet pa en plats eller i en stadsdel. Den baseras pa
principer fran situationell brottspreventions-teorin, utvecklad av Ron Clarke och Patricia Mayhew, som
handlar om att forhindra eller férsvara att brott begds genom att férandra den aktuella platsen eller
situationen dar brott kan ske (Clarke and Eck 2005). Man anvander sig av situationsbaserad
brottsprevention genom urban design-principer for att kunna identifiera kriminogena eller otrygga
platser, kartlagga och analysera deras dynamik, och sedan komma med forslag fér férandring.

Temporala och rumsliga monster for brott och social oordning

Det finns skillnader mellan de temporala monstren for olika brott i transitmiljéer. Detta har foreslagits av
Ceccato and Uittenbogaard (2014) vilka fann att olika brottstyper (t.ex. vald, vandalism har olika tider
for maximala och minimala férekomster i Stockholms tunnelbana. Med "peak” och “off-peak”, refereras
till hoga respektive laga kvoter av brott och detta ska inte forvaxlas med rusningstider och tider med
lagre trafikintensitet. Brott hander inte jamnt férdelat mellan stationerna. Det kan till och med variera
mellan olika sektioner inom en station och dver tiden. Till exempel kan stationernas plattformar vara
sakrare an in- och utgangarna eller s& kan svag 6vervakning under lagtrafik p4 eftermiddagarna gora
dem mer mottagliga for rdn an de ar under rusningstid. Vidare har fysiska karakteristika p& en station
sdsom bra belysning, 6ppna synfalt utan hinder, renlighet, signalisering och narvaro av andra resenarer
visat sig starka sakerhet och i férlangningen ge lagre brottskvoter (Ceccato 2013).

Forskning har ocksa visat hur stadscentrum &ar mer kriminogeniska an andra delar av staden. Pa sa vis
kan man forvanta sig att stationer i innerstadsomraden tenderar att vara maltavlor for brott och social

oordning i hogre utstrackning an de i ytteromraden (LaVigne 1997, Loukaitou-Sideris 2012). Alternativt
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kan slutstationer (de som befinner sig vid slutet av en tunnelbanelinje) vara mer kriminogeniska &n de
som befinner sig utefter linjerna. Stationernas omgivningar ar ocksa en viktig kriminogenisk faktor.
Omréden med hog kriminalitet tenderar att paverka brottsofferforekomsten pa stationerna och
innerstadsstationer kan vara extra kansliga 6ver overforing av brott via blandade utnyttjanden av
narliggande omraden med barer och restauranger, nagot som ar typiskt i stadscentrum.

For att summera, brott och social oordning vid tunnelbanestationer avgors av (figur 2):
(1) Stationens fysiska och sociala miljomassiga attribut;

(2) karakteristika fér narmiljon och grannskapet;

(3) den relativa positionen for stationen och dess grannskap | staden.
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Figur 2. Sékerhet i tunnelbanestationer: det konceptuella ramverket.
Kalla: Baserat pa Ceccato, Uittenbogaard and Bamzar (2011).

Tidigare studier i Stockholms tunnelbanesystem
Ceccato och hennes kollegor har genomfort omfattande studier pa Stockholms tunnelbanesystem under
de senaste 10 aren. Den forsta studien (Ceccato et al. 2013) anvande det konceptuella ramverk som
illustreras i figur 2 med data fran 3 datakallor (SL - Stockholm Lokaltrafik (2006 — 2009), Veolia (2005 —
2008) and Polismyndigheten (2008)) och visade att:

e enrelativt liten andel av de rapporterade handelserna ar brott i Stockholms
tunnelbanesystem (15-20% av det totala, beroende pé datakalla), handlingar av allman
oordning &r vanligare pa stationerna.

e De flesta handelserna ager rum pa kvallar — natter, helger och veckoslut — och, atminstone vad
galler stélder, under de varmare ménaderna pa aret.

e 62 procent av de incidenter som rapporterats till polisen &ger rum inom en 500 meters radie
fran en tunnelbanestation (vilket endast motsvara en tredjedel av kommunens omrade). Denna
miljo ar i hogsta grad kriminogen d& den har blandad landanvandning (till exempel barer,
restauranger, transportnoder) och dven pa grund av att nastan en tredjedel av stationerna ar
lokaliserade i Stockholms innerstad dar brottskvoter tenderar att vara hdogre an i omgivande
omréaden.

e Aven om det hogsta antalet handelser finns i centralstationen, visar de sa kallade
'slutstationerna’ ofta hdgre kvoter an de som finns i innerstaden.

¢ Resultaten visar att mdéjligheterna till brottslighet ar beroende av stationernas
miljoegenskaper (t.ex. plattformar med Iag grad av 6vervakning, 6vergadngsomraden med
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dalig belysning, narvaro av kaféer i entréer), typ av stadsdel dar de &r belagna och
stadsforhallanden (t.ex. befolkningstathet och bostadsmobilitet visar paverkan pa
brottsligheten och graden av stoérningar vid stationerna).

En andra studie fokuserade pa rums- tidsdimensioner for handelser pa stationerna och publicerades av
Ceccato and Uittenbogaard (2014):

e Det finns resultat som visar sésongsvariationer for brott. P4 vintern visar stationer med sociala
storningar och tecken pé férsamringar, eller ar nedgangna, hégre nivaer av brott. P4 sommaren
daremot koncentreras brotten och férseelserna till stationer nara forsaljning av alkohol.

e Stationer med goémstéllen &r ofta maltavlor for brott under dygnets rusningstid, emedan stationer
med mycket trangsel och de som har férséljningsstéllen fér alkohol attraherar mer kriminell
verksamhet under semesterperioder och lediga dagar.

e Resultaten foreslar att orsakssambandet mellan stationens miljé och brott varierar Gver tiden —
en viktig faktor for sakerhetsatgéarder.

Fortfarande baserat pd samma databas 2006-2009 fokuserade den tredje studien pa att ge forslag pa
forbattringar av transitmiljperna, Uittenbogaard and Ceccato (2014). Interventionsatgarder inkluderar
forslag pa bade miljodesignrelaterade forandringar och sociala aspekter nar det galler att minska brotten
i Stockholms tunnelbanestationer.

Ceccato (2014) fann att kollektivtrafik spelar en viktig roll i sexuella valdshandlingar, sarskilt for
valdtaktens geografi i Stockholm. Valdtakter sker pa platser med dalig sikt men som ger mojlighet till en
enkel flyktvag for garningsmannen. En stor andel intraffar under helger, helgdagar och varma manader
pa aret, vilket kan forknippas med ostrukturerade rutinaktiviteter pa fritiden for individer. Hon fann att i
ett urval av 76 fall av valdtakter, intraffade 2/3 av fallen av valdtakter mindre an 500 meter fran en
busshallplats och halften av fallen mindre an 500 meter fran tunnelbanestationer. Metrostationernas
betydelse bekraftades i andra studier om valdtakt i Stockholm (Ceccato et al. 2017, Ceccato, Li and
Haining 2018). Ceccato et al. (2018) visar att tunnelbanestationer okar risken for valdtakt utomhus i ett
omrade med over 50% med 95% konfidensintervall. Platser med tillgang till enkla flyktvagar och
tunnelbanestationerna ar ofta dar motiverade garningsman moter kvinnorna.

Betydelsen av stationernas utformning och design belyses ytterligare av studier i Stockholm som &gnas
at sjalvmord och sexuella trakasserier (Uittenbogaard and Ceccato 2015, Ceccato and Uittenbogaard
2016, Ceccato et al. 2019a).

Fokus for studien

Denna studie har som syfte att folja den senaste forskningstrenden om sékerhet i transitmiljoer samt
det arbete som utforts av Ceccato et al. (2013) vilket foreslar att brottslighet och handelser av allman
oordning varierar beroende pa station och éver tid. Darfér kommer denna studie att behandla ett antal
forskningsfragor:

1. Utgdr offentliga oordning (mer &n brottslighet) fortfarande majoriteten av handelserna som éger
rum pa stationerna?

2. Aterspeglar brottsnivder och brottskvoter (och héndelser av allmén oordning) manniskors
rutinaktiviteter: varje timme, dagligen och per vecka. Till exempel, &r brottslighet (nivaer och kvoter)
sannolikt hdgre under helger an pa veckodagar?

3. Varierar brottsnivaer och brottskvoter (och handelser av allman oordning) beroende pa brottstyp?
Hander vald mer pa kvallarna medan stolder hander mer under dagen?

4. Ceccato et al. (2013) foreslar att stationer nara centrum och slutstationer visade hoga brottskvoter
vid slutet av 2000-talet. Géller detta monster fortfarande under 2019? Reflekterar en stadsdel med
hog brottslighet ocksd handelser pa stationerna (bade i antal och kvoter)?

5. Hur kan tunnelbanesystemet anpassas (en handlingsplan som tacker resenarsfléden, design av
fordon och stationsmiljo) for att minska brott i framtiden?
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3. Omradet for studien

SL-tunnelbanesystemet, lokalt kédnt som Tunnelbanan (eller T-banan) omfattar 100 stationer fordelade
pa den bla, gréna och rdda linjen (figur 3). SL-nétet stracker sig totalt 100 kilometer, vilket gor det till det
22:a langsta tunnelbanesystemet (SL 2020b). Tunnelbanan betjanar Stockholmsomradet och férorter
med cirka 2,5 miljoner totala resor pa en normal vardag (SL 2020a).

Tunnelbanans system fungerar som ett fundamentalt nav som forbinder passagerare till olika andra
natverk sasom buss, pendeltag, sparvagn och farjenat. Tunnelbanans system &r inte bara en integrerad
del i rorligheten, utan fungerar ocks& som det stérsta underjordiska konstgalleriet vilket har satt det i
rampljuset for resetidningar och andra nyhetsmedier.

EZ3 MORBY CENTRUM

Figur 3. Karta dver SLs tunnelbanesystem. Kélla: SL, 2020.

Sakerhet och trygghet i tunnelbanesystemet hanteras av Trygghetscentralen, en avdelning av
Stockholms lans landsting (SLL). Overvakning tillhandahélls av olika typer av personal s&som
sakerhetsvakter (ordningsvakt), sparrvakter, sakerhetsvakter (trygghetsvard) och ungdomsvakter
(ungdomsvard).
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4. Data & metoder

| det har avsnittet presenterar vi vart dataset for analysen och stegen som tagits for att producera kartor
som diskuteras i avsnitt 5.

4.1 Data

Databasregister over brott och andra sdkerhets- och trygghetsproblem i SL-systemet erholls fran
Trygghetscentralen, en avdelning inom Region Stockholm. Databasen bestar av 576,502 handelser
registrerade mellan 1 december. 2009 och 28 februari 2019, och tacker alla typer av transportsystem
sadsom tunnelbana, buss, lokaltdg och farjor, se tabell 1.

Eftersom fokus for denna studie ar brottslighet och social oordning i tunnelbanesystemet SL, ar det bara
giltiga handelser (n = 292,372) som valdes ut for att vara en del i analysen. Fran de utvalda handelserna
utgor social oordning majoriteten och representerar cirka 88%, medan de aterstaende 12% &r brott.
Beslutet att skilja mellan brottslighet och social oordning togs for att skilja mellan allvarliga brott (dvs.
brott) och de som tekniskt betraktas som "icke-brott" (dvs. allméan oordning).

Eftersom social oordning i allméanhet ar handlingar som inte ar vadldsamma kan de ge en viss indikation
pa hur ménniskor upplever sakerhet i allménheten. Vissa grupper kanske inte kanner sig trygga med
berusade manniskor, medan andra kanske inte ar bekvama kring stokiga tonaringar.

For att ge en battre forstelse for olika typer av handelser/brott och social oordning skapades
underkategorier for att sammanfatta handelser kodade av Region Stockholm. For en mer detaljerad
insikt i kodningsmetodiken, se bilaga A.

Tabell 1. Beskrivning av databasen

Data Beskrivning Typ Kalla

HIT (Handelser i trafiken) Databas med olika Numerisk i Trygghetscentralen, vid

Databas héndelser registrerade av SL  tabell Stockholms lans landsting,
personal mellan 1 december Region Stockholm

2009 och 28 februari 2019.

SL Tunnelbanestation Databas med Numerisk i Stockholms stad
passagerar flode passagerarfléden per station  tabell

under 2007
SL Tunnelbanestopp & Geodata for SL Tunnelbana  GIS SLL, Stockholm Region
Linjer Stopp och linjer.
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4.2 Metoder

Berédkning av passagerarfléden

For att gora en uppskattning av det genomsnittliga passagerarflédet per timme for studieperioden 2009-
2019 anvandes passagerarflodesdata fran 2007. Genom att anvanda det genomsnittliga dagliga
trafikflodet (inkommande och utgdende) erhallet frAn Fakta om SL och lanet dokumentation, beraknades
den procentuella 6kningen eller minskningen av den totala dagliga trafiken (det &r viktigt att notera att
rapporter fore 2010 inte inkluderar utgaende passagerarfléden, pa grund av detta interpolerades varden
for 2008 och 2009) per ar med hjalp av féljande formel:

Year X total daily flow — Total daily flow from previous year

% change in daily flow by year = < ) x 100

Total daily flow from previous year

Nar detta hade kalkylerats summerades och berédknades den procentuella 6kningen eller minskningen
for att erhalla den genomsnittliga minskningen eller 6kningen av dagliga passagerarfloden. Med hjalp
av detta beraknades den genomsnittliga 6kningen eller minskningen av passagerarflodet per timme fran
2007 for att ge en uppskattning av passagerarfloden per timme under studieperioden. Figur 4 visar att
de hogsta passagerarflddena (indtgdende och utgdende) ar mycket hogre i stationer belagna narmare
stadens centrum medan stationer i den yttre periferin ar mycket mindre frekventerade.
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Figur 4. Dagsmedelvarden for passagerarfloden per station under vardagar (Mandag — Torsdag) mellan 2009-
20109.
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Berdkning av kvoter

Overgripande Kvoter

| brottsstatistik ger antalsrakning en redogorelse for antalet brott som begas, men ar emellertid nagot
som inte ger hela bilden, eftersom de inte indikerar hur allvarliga brotten mot befolkningen ar. For att
forsta detta ger kvoter en béttre indikation. For att fa den genomsnittliga befolkningen eller narmare
bestamt passagerarflodet utnyttjades personerna i rorelse (inkommande och utgdende) som namnts
tidigare. Eftersom dessa fléden representerar dagliga fléden multiplicerades de med antalet vardagar
(mandag till torsdag) i studien. (n = 1930). Den &vergripande kvoten beraknades for perioden 2009-
2019 per 10 000 passagerare med formeln:

Weekday crime count by station

Crime rate = ( ) X 10000

Daily total passenger flow by station X 1930

Viktigt att notera att den kalkylerade kvoten bara representerar veckodagar (mandag till torsdag) pa
grund av brist pa data gallande passagerarfloden for veckoslut (fredag till séndag).

Kvoter for topp- och Idg tider

Topp/hogsta och laga/botten tidpunkter bestamdes for alla brott, vald, vandalism och stold. | stéllet for
att anvanda den konventionella definitionen for topp- och 1ag tider (som &r rusningstid respektive icke-
rusningstid), anvandes istallet topp- och lag tider som vi tror kan vara mer relevanta for brott. For att
berakna topp- och |&g tider anvandes en liknande formel som ovan, men i detta fall anvandes endast
antalsrakningar och passagerarfléden under dessa timmar.

. Total crime count by station during peak or off peak
Peak or off peak crime rate = ( - ) X 10000
Total peak or off peak passenger flow by station X 1930

Gamla topp- och lag tider noteringar i tidigare studie med 2006-2009 databasen

Typ av brott Topp- och Iag tider Icke topp- och I8g tider

Alla brott 18:00 — 22:00 06:00 — 10:00

Vald 22:00 - 02:00 05:00 — 09:00

Vandalism 19:00 — 23:00 06:00 — 10:00

Stold Ej definierat Ej definierat
Noteringar fér topp- och lag tider med 2009 - 2019 databasen

Typ av brott Topp- och I13g tider Icke topp- och Iag tider

Alla brott 22:00 — 02:00 07:00 — 11:00

Vald 22:00 - 02:00 06:00 — 10:00

Vandalism 22:00 - 02:00 07:00 - 11:00

Stold 22:00 — 02:00 06:00 —10:00

Data preparation

Initial rensning och preparation av data gjorde med hjalp av ett kalkylblad (Excel). For att komplettera
det existerande data for analys skapades féljande félt och ifylldes:

e Manad

e Arstid

e Huvudkategori
¢ Underkategori

For att underlatta hantering av data for analys anvandes Tableau Desktop Professional pa grund av att
det gjorde det enkelt att sortera data och exportera det till Excel. Detta ar ett rekommenderat verktyg for
den som kanske inte ar Excel-expert-anvandare eller vill underlatta organisation av data pa ett logiskt
och tydligt satt.
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Notera: Man bor vara forsiktig med att analysera vissa perioder pa grund av férandringar i metodiken for HIT (Handelser
i trafiken). Under foljande ar gjordes forandringar:

e HIT 1.0 ersatt av HIT 1.1 den 10:e Juni 2009. Det &r inte rekommenderat att anvanda data fran denna
period tillsammans med data fran perioder efter férandringen.

e Tillagda och borttagna kategorier 2015.
Tillagda kategorier Borttagna kategorier

Pagéende klotter i/pa vagn Hot & Vald, 6vriga
Pagaende klotter p& station/hallplats
Klotterrelaterad handelse
Pagaende Skadegorelse
Slagsmal i vagn
Slagsmal pa station/hallplats
Slagsmal utanfér SLs omrade
Vapenrelaterad handelse
Vald mot undgdomsvard
Narkotikarelaterad handelse

e  Metodiken for insamling for HIT 1.1 féorandrades Mars 2019. Detta paverkar inte analysen negativt da
huvudkategorierna (Handelsel & Handelse2) bibehdlls. Nya kategorier lades ocksa till och andra togs bort.

Tillagda kategorier Borttagna kategorier

Otill&ten forsaljning Cykel/cyklist i vagn
Stenkastning
Sndbollskastning
Ungdomsproblem
Valdsamt motstand
Ordningsstoérande person
Forsok till stold
Aggressiv person
Forsaljning ombord pa tag

Rumslig Analys/GIS

GIS data for SLs tunnelbanestationer och linjer erhélls fran Stockholm Region (2019). Eftersom
stationsdatasetet inkluderade flera tunnelbane-ingangar/-utgangar togs duplikatpunkter bort forutom
Kymlinge; en avstangd station. Eftersom de flesta stationers ingangar/utgangar inte var placerade exakt
langs linjen, kopplades stationens punkter till den narmaste linjen av "estetiska" skal.

Med hjalp av excel-databasen férbereddes ett CSV-dokument for att mdéjliggéra interoperabilitet med
GIS. For att sakerstalla att kopplingsprocessen skulle bli framgangsrik verifierades och korrigerades
namnen pa stationer i bade GIS-datasatsen och CSV-dokumentet dar det behévdes. Brottsantal och
kvoter visas med en “bivariate graduated symbol classification” i QGIS (Version 3.2.2). Kvoterna
klassificeras med hjalp av en Jenks 5-skala metod, "natural breaks”. Beslutet att anvanda "natural
breaks” gors for att gora enklare for lasaren att uppmarksamma distinkta skillnader eftersom den tar
hansyn till férdelningen. Metoden minskar variationen inom klasserna och maximerar variationen mellan
klasserna. For att forsta var de hogsta forekomsterna av brott intraffar per linje skapades tre separata
GlS-datauppsattningar av stationer i enlighet med deras linjebeteckning. Nar det galler flera
linjestationer som T-Centralen, Slussen, Gamla stan och Fridhemsplan ingick de i sina respektive
linjebeteckningar. Samma klassificeringsmetod som ovan anvandes.

Hur laser man kartorna? Kartorna har forklaringstabell pa vanster sida med 2 typer av information:
(1) Antalet brott (cirklar) och (2) Kvoten brott per passagerare (olika farger). Cirkelns storlek anger
antalet brott per station medan fargkoden (r6d = hog, gron = Iag) representerar kvoten.
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5. Resultat

5.1 Antal per incidenttyp

Det totala antalet giltiga handelserna av brott och social oordning i SL-tunnelbanesystemet fran
december 20089 till februari 2019 var 292 372 handelser. En majoritet av registrerade handelser (88%)
pa SL-tunnelbanesystemet bestar av handelser klassificerade som "social oordning". Dessa sa kallade
forekomster av social oordning ar i allmanhet icke-valdsamma handlingar sdsom konsumtion av alkohol,
att vara berusad/under paverkan, sova, avgiftsskolk eller att hoppa over sparrarna och rokning till
exempel. Brott & andra sidan star for 12% av de totala handelserna (figur 5a), varav 7% klassificeras
som valdshandlingar, 1% som stold / inbrott, och slutligen utgér skadegorelse 4% av de totala
handelserna (figur 5b). Inom brotten (n = 35443), ar andelen valdsbrott 60%, stold/ran 10%, och
slutligen vandalism 30% av de totala handelserna av brott.

1%
7%
4% 30%

60%

88% 10%

Vald = Stold = Vandalism = Social oordning Vald - Stold = Vandalism
() (b)

Figur 5. Férdelning av (a) brott och social oordning och (b) férdelningen av olika typer av brott fér alla dagarna
(mandag — s6ndag).

vald

Vald ar det vanligaste brottet med 21 052 handelser eller 60% av totala brott. En majoritet av
Overtradelserna slagsmal (53%) dar de flesta intraffar inom stationerna eller pa tdgen. Detta foljs av vald
mot pendlare (30%) som mest ar utsatta for trakasseri/ofredande, vald och hot. Det tredje vanligaste
brottet i denna kategori ar vald mot personal (14%) vilka &r mest sarbara for hot och
trakasseri/ofredande. Se figur 6.
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Figur 6. Andel och antal fér vald per underkategori (mandag — séndag).

Stold

Stoldbrott ar inte lika utbredda som vald eller vandalism, och utgér endast 3 647 handelser eller 10% av
de totala brottshandelserna. De flesta stdlderna ar mot pendlare (63%) foljt av ran/stold utanfor
stationerna (31%), inbrott (4%) och stolder mot personal (2%). Se figur 7 for uppdelning.

70% 2500
0 63%
60%
2000
50%
40% 1500
= 31% g
< 0,
30% 1000
20%
500
10%
4%
° 2%
0% 0
Stold/Ran mot resendr  Stold/Ran utanfor SL Inbrott Stéld/Ran mot personal
omrade

Figur 7. Andel och antal inom underkategorier for stéld (mandag — s6ndag).

20



Vandalism

Det finns 10 744 handelser av vandalism eller 30% av all brottslighet. Vandalism bestar av graffiti (75%)
och skador pd egendom (25%). De flesta brotten inom vandalism &ar vandalism i/pa fordon foljt av
egendomsskador. Se figur 8 for uppdelning.

80% 75% 9000
70% 8000
60% 7000
6000
50%
< 5000 _
T 40% 2
< 4000 <
30% 25% 3000
0,
20% 2000
10% 1000
0% 0
Klotter Skadegorelse

Figur 8. Andel och antal inom underkategorier av vandalism (mandag — séndag).

Social Oordning

Som tidigare namnts utgor sociala oordning majoriteten och representerar cirka 88% av giltiga handelser
for denna studie. For att dela upp handelserna av sociala oordning (figur 6), visas att de flesta (88%) av
dessa handelser involverar alkoholkonsumtion, ar under paverkan (droger eller alkohol) och sover i
tagen. Detta foljs av avvikande/stérande beteende (6%) och mindre sociala stérningar (6%). Fran ett
sédkerhetsperspektiv bor stationer som har hogre handelsefrekvens i de tidigare tva kategorierna vara
de som har mest problem med otrygghet eftersom dessa 'sma handelser’ kan eskaleras till nAgot mer
seriost som till exempel valdshandlingar eller skapa en miljé dar pendlare kanner sig otrygga. Se figur
9 for uppdelning.
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Figur 9. Handlingar av social oordning pa tunnelbanesystem (mandag — séndag).
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5.2 Brott 6ver tid och rum

Sasongsvariationer

Brott och sociala stérningar varierar sasongsmassigt (figur 10) pa grund av variationer i klimat och
forandrade aktivitetsmonster for individer mellan arbets- och semestertider eller till och med dagar dar
individer erhaller ekonomisk kompensation (dvs. lonedag eller skatteaterbaring)(Ceccato 2005).
Sasongsvariationer kan observeras for vald, stold och vandalism (figur 6) som &r lagst under
sommarmanaderna men oOkar gradvis under de kallare sdsongerna host, vinter och var. Detta kan
hanféras till tva faktorer: dessa sasonger ar normala arbetsmanader och det finns Okat
tunnelbaneutnyttjande. Sommarmanaderna &r vanligtvis tider d& invanarna aker pa semester till sina
sommarhem eller reser utomlands, nagot som kan leda till minskad tunnelbaneservice (SL 2020a).

7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000
0
Var Sommar Host Vinter
VAld = Stold = Vandalism
Kategori Var Sommar Host Vinter
Vald 3013 2881 3105 3368
Stold 570 443 558 532
Vandalism 1286 981 1471 1506

Figur 10. Sasongsvariation for brott (mandag — sondag).

Dagarna i veckan: Veckodagar, veckoslut, helger och ledigheter

Det finns betydande variationer mellan brott som intraffar pa vardag och helger/helgdagar (tabell 2).
Detta kan forklaras av manskliga aktivitetsmonster, dar aktiviteter under veckodagen vanligtvis ar
strukturerade som att ga till jobbet eller skolan, kopa mat eller trana pa gymmet. Helgerna och
helgdagarna & andra sidan tenderar att vara ostrukturerade med aktiviteter som &r mer "spontana". Det
ar mer troligt att denna spontanitet attraherar kriminogena aktiviteter som att dricka, festa eller ger tjuvar
battre majligheter till brottslighet.

Tabell 2. Genomsnittligt antal brottshéandelser per dag: veckodagar, veckoslut, och helgdagar

Dag Valdsbrott Stold Vandalism
Veckodag 4.41 0.78 2.84
Veckoslut 8.48 1.48 3.66
Ledigheter/helger 8.64 1.20 3.12

Kalla: SLL (2009-2019)
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Over dygnets timmar (Veckodagar & Veckoslut)

Den rumsliga dimensionen for brott nedbruten pé kategori (figur 11) visar relativt liknande monster under
normala service tider 05:0-02:00 dar en gradvis 6kning kan observeras under dagen. Undantaget ar
vandalism déar dessa brott har hogst forekomst under de tidiga morgontimmarna. For valdsbrott kan de
hdgsta férekomsterna observeras mellan 03:00-04:00 och fér stdld/inbrott ar toppen vid 04:00-05:00.
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21till 22 % 1till2
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5%
191ill 20 4% 3till 4
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15till 16 Ttill8

14 1ill 15 8till9
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111till 12
vald Stold/Inbrott Vandalism
Figur 11. Tidsvariation for brott per typ (mandag — sondag).
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Figur 12. Antal brott under topp tider (22:00-02:00) samt I&g tider (07:00-11:00) timmar separerat per linje. Notera:
Andel representativa endast for veckodagar (mandag — torsdag).

Figur 12 visar brottsvariationer mellan topp- och Iag tider per tunnelbana linjer samt stationerna som
tillhor till flera linjer (multilinjerna). Utsatthet for brott &ar storre i rusningstider samt pa stationerna som
tillhor flera linjer, som till exempel T-centralen eller Odenplan.
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5.3 Brott per passagerare och station
Totala brott

Antal och kvoter

N&r man tittar pa Gvergripande brottslighet (figur 13) finner man den stérsta brottsférekomsten pa
stationer som ligger nara centrum. Detta minskar i periferin, dar de flesta stationer har relativt lika antal
handelser. Aven om stationer i centrum visar hdga brotts antal &r brottskvoter per 10 000 passagerare
laga jamfort med de som finns i periferin. En intressant observation ar att de flesta slutstationer har de
hogsta brottsnivaerna i systemet med undantag for Ropsten. Dessutom visar brottens geografi att
stationer med de hdgsta brottsnivaerna framst ligger sdder om Stockholm.

Hur laser man kartorna? Kartorna har forklaringstabell pa vanster sida med 2 typer av information: (1)
Antalet brott (cirklar) och (2) Kvoten brott per passagerare (olika farger). Cirkelns storlek anger antalet
brott per station medan fargkoden (rod = hog, gron = 1ag) representerar kvoten.
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Figur 13. Brott (vald, st6ld/ran, och vandalism) antal och kvoter per station. Notera: Kvoter endast representative
for veckodagar (mandag — torsdag).
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Topp/ldgsta 10 stationer enligt totala brottskvoter

Topp 10 Topp 10 Kvoter Lagsta 10 Lagsta 10 Kvoter
Norshorg 0.328 Hétorget 0.020
Hjulsta 0.201 Solna Strand 0.019
Hagsatra 0.183 R&dmansgatan 0.019
Farsta strand 0.166 Gardet 0.018
Hasselby strand 0.165 S:t Eriksplan 0.016
Akeshov 0.121 Danderyds sjukhus 0.013
Fruangen 0.113 Karlaplan 0.013
Angbyplan 0.103 Tekniska hdgskolan 0.013
Kungstradgarden 0.101 Stadion 0.011
Sétra 0.100 Universitetet 0.008

Variationer per timme

Att titta pa brott efter typ under veckodag och helg visar betydande temporala variationer (figur 14).
Under veckodagen féljer alla brott ett ndgorlunda liknande ménster under dagen med nagra uppenbara
toppar som intraffar under morgonens rusningstid (6:00 - 9:00), lunchtid (12:00 -13: 00), kvéllens
rusningstid (17:00 - 18:00) och efter "happy hours” tider (20:00 - 21:00). Helgerna visar & andra sidan
ett annorlunda brottsmoénster jamfort med vardagar, de 6kar gradvis under dagen (7:00 - 1:00) innan de
nar en topp under de tidiga morgontimmarna. | synnerhet ar pendlare mer utsatta for valdshandlingar
och stdld mellan klockan 3:00 och 5:00. Eftersom de flesta barer och klubbar &r skyldiga att sluta servera
alkohol och stanga klockan 3, resulterar det okade resandet och den minskade turtatheten pa helgerna
i langre vantetider och kan darigenom 6ka pendlarnas sarbarhet.
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Figur 14. Variationer per timme for vald, stéld/ran, och vandalism under (a) veckodagar (méndag — torsdag) och
(b) veckoslut/helger (fredag — séndag).
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Topp- och Idg variationer per timme

Variation av brottslighet beroende pa topp- och lag-timmar kan ocksa observeras. Under topptimmarna
(figur 15) som &r under timmarna 22:00-02:00 &r brottsfrekvenserna relativt laga i hela systemet med
de flesta handelser i centrala Stockholm. Undantagen ar slutstationer och stationer som ligger ndrmare
det yttre serviceomradet i tunnelbanesystemet, som har hogre brottsnivaer/kvoter an normalt.
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Topp 10 Topp 10 Kvoter Lagsta 10 Lagsta 10 Kvoter
Tallkrogen 1.241 Abrahamsberg 0.111
Fruéngen 1.140 S:t Eriksplan 0.099
Rissne 1.062 Gérdet 0.096
Hagsatra 0.940 Universitetet 0.094
Solna Strand 0.829 Tekniska hogskolan 0.086
Johannelund 0.810 Karlaplan 0.046
Vérberg 0.777 Danderyds sjukhus 0.045
Farsta strand 0.769 Stadion 0.035
Angbyplan 0.757 Duvbo 0.033
Hasselby strand 0.699 Kérrtorp 0.000

Figur 15. Antal och kvoter for totala brott under topp tider (22:00-02:00) samt tabell som visar topp 10 stationer
med de hdgsta kvoterna for totala brott under topp tider. Notera: Kvoter endast representative for veckodagar
(mandag — torsdag).

Under lag-tider mellan 07:00-11:00 (figur 16) ar brottsménstret annorlunda med de flesta stationer med
lAga antal men ocksa laga brottskvoter. Intressant ar att notera att de hdgsta kvoterna under dessa
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timmar &r slutstationer med négra belagna mot det inre serviceomradet. Overraskande nog har
Kungstradgéarden en hogre brottsniva &n normalt jamfort med stationer som ligger runt den (se figur 16).
Tabell 3 visar de 10 topp stationerna med den hogsta totala brottsfrekvensen under lag-tider.

Akalla
Hiulsta Marby centrum
Tensta
Rinkeby Danderyds sjukhus
Bergshamra
Rissne Hallonbergen
Hasselby gard Juhanl\;?::mdb Duvbo Nackrosen Universitetet
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Solna centrum
o Ropsten
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Topp 10 Topp 10 Kvoter Lagsta 10 Lagsta 10 Kvoter
Norsborg 0.120 Stadion 0.004
Hjulsta 0.065 Thorildsplan 0.004
Hagsatra 0.064 Husby 0.003
Hokarangen 0.062 Kista 0.003
Hasselby strand 0.056 S:t Eriksplan 0.003
Satra 0.044 Karlaplan 0.003
Kungstradgarden 0.043 Abrahamsberg 0.002
Varby gard 0.041 Hallonbergen 0.002
Farsta strand 0.039 Kristineberg 0.002
Alby 0.039 Solna strand 0.000

Figur 16. Antal och kvoter for totala brott under Iag tider(07:00-10:00) samt tabell som visar topp 10 stationer med
de hogsta kvoterna for totala brott under 1&g timmar. Notera: Kvoter representativa endast for veckodagar (mandag
— torsdag).
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vald

Antal och kvoter

En majoritet av valdet intréffar i centrum, vilket framgar av figur 17. | de yttre serviceomradena &r antalet
valdshandlingar inte lika htoga som i centrum, men kvoterna ar i allmanhet mycket hogre an i centrum
med undantag for centralstationer som T-Centralen, Gamla stan, Medborgaplatsen och Fridhemsplan.
Intressant att notera att den norra delen av den réda linjen har laga antal och valdskvoter.
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Figur 17. Férekomster av vald och kvoter per station. Notera: Kvoter representativa endast for veckodagar (mandag
— torsdag).

Hur laser man kartorna? Kartorna har forklaringstabell pa vanster sida med 2 typer av information: (1)
Antalet brott (cirklar) och (2) Kvoten brott per passagerare (olika farger). Cirkelns storlek anger antalet
brott per station medan fargkoden (réd = hdg, gron = 1ag) representerar kvoten.
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Topp/ldgsta 10 stationer per valdskvoter

Topp 10 Topp 10 Kvoter Lagsta 10 Lagsta 10 Kvoter
Norsborg 0.054 Ra&dmansgatan 0.011
Gamla stan 0.049 Bergshamra 0.010
Vallingby 0.049 Morby centrum 0.010
Skarmarbrink 0.048 S:t Eriksplan 0.010
Satra 0.045 Ropsten 0.009
Angbyplan 0.043 Karlaplan 0.007
Axelsberg 0.043 Tekniska hdgskolan 0.007
Ornsberg 0.041 Danderyds sjukhus 0.007
Hasselby strand 0.041 Stadion 0.005
Lilieholmen 0.040 Universitetet 0.004

Variationer per timme

Variationerna for vald mellan veckodagar och helg visar stora skillnader (figur 18). Som med de flesta
brott pa veckodagar verkar valdsbrott félja samma monster under dagen med nagra uppenbara toppar.
En kategori som sticker ut ar vald utanfor SL-lokalerna dar ojamna toppar i varje intervall mellan 3:00
och 11:00 kan observeras. Under helgerna intraffar de flesta valdsbrotten under de tidiga
morgontimmarna mellan 1:00 och 4:00, med undantag for vald utanfor SL-lokalerna, vilket visar en
betydande topp mellan 22:00 och 23:00 innan de 6kar igen klockan 3:00.
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Figur 18. Variationer per timme for vald under (a) veckodagar (mandag — torsdag) och (b) veckoslut/helger (fredag

— sbndag).
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Topp och lag variationer per timme for valdsbrott

Under topp tiderna (figur 19) kan det hogsta valdet iakttas i centrum som Gamla stan och Fridhemsplan,
men kvoterna ar konsekvent hogre pa stationer belagna i det yttre serviceomraddet. De hégsta
valdskvoterna ar framst pa stationer belagna langs den gréna och réda linjen. | synnerhet ar héga kvoter
mer frekventa pa stationer i soédra Stockholm.
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Topp 10 Topp 10 Kvoter Lagsta 10 Lagsta 10 Kvoter
Rissne 0.595 Tekniska hogskolan 0.055
Tallkrogen 0.584 S:t Eriksplan 0.053
Varberg 0.551 Universitetet 0.040
Fridhemsplan 0.403 Bjorkhagen 0.039
Rinkeby 0.402 Ropsten 0.033
Skarholmen 0.399 Duvbo 0.033
Hasselby gard 0.393 Danderyds sjukhus 0.032
Globen 0.386 Karlaplan 0.020
Ragsved 0.358 Karrtorp 0.000
Angbyplan 0.349 Stadion 0.000

Figur 19. Antal och kvoter for valdsbrott under topp tider (22:00-02:00) samt en tabell som visar topp/lagstal0
stationer och deras kvoter for valdsbrott under topp timmar Notera: Kvoter representativa endast for veckodagar

(mandag — torsdag).

30




Under I&g-timmar (figur 20) kan samma monster som under topp-tider observeras varvid gréna och réda
linjestationer soder om Stockholm rankas hogst nar det galler valdsnivaer/kvoter. Intressant att notera
att vissa nordliga grona linjestationer och de langs den bla linjen har hoga valdskvoter under lag-tider
jamfort med topp-tider.
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Skarholmen 0.017 Hagerstensasen 0.000
Gubbéangen 0.016 Solna Strand 0.000
Stureby 0.014 Johannelund 0.000
Masmo 0.014 Mélarhéjden 0.000
Norsborg 0.013 Husby 0.000
Enskede gard 0.013 Abrahamsberg 0.000
Hokarangen 0.013 Stadion 0.000

Figur 20. Antal och kvoter for totala brott under |&g tider (06:00-10:00) samt en tabell som visar topp/lagstal0
stationer och deras kvoter for valdsbrott under Iag tider. Notera: Kvoter representativa endast for veckodagar
(mandag — torsdag).

31



Slagsmal

De storsta antalen slagsmal forekommer i centrala Stockholm, dar T-Centralen &r epicentret (figur 21).
Stationer i centrum visar ett betydande kluster av medelhdga kvoter for slagsmal, vilket kan forklaras av
den Okade narvaron av vissa bekvamligheter som barer, nattklubbar och andra anlaggningar med
alkoholservering. Eftersom dessa stationer fungerar som viktiga knytpunkter for byten upplever de
dessutom hdogre passagerarfldode &n genomsnittet och Okar darmed sannolikheten for att mota
aggressiva individer eller grupper. Stationer belagna soder om Stockholm visar ocksa medelhdga kvoter
for slagsmal jamfort med stationer beldagna norrut. | synnerhet har réda linjestationer i norr de lagsta
kvoterna for slagsmal.
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Figur 21. Antal och kvoter for slagsmal per station. Notera: Kvoter representativa endast fér veckodagar (mandag
— torsdag).
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Vald mot passagerare

Vald mot passagerare (figur 22) ar den nast storsta (30%) underkategorin av vald. Det finns tre
huvudtyper av vald mot passagerare: hot, vald och trakasseri/ofredande. De flesta brott av vald mot
passagerare forekommer i centrala Stockholm och mindre utstrackning i fororterna. Valdskvoterna mot
passagerare ar relativt 1dga i hela systemet, med undantag for vissa slutstationer (dvs. Norsborg, &

Héasselby strand), de som ligger i centrum (dvs. T-Centralen & Gamla stan), och stationer i det yttre
serviceomradet.
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Figur 22. Antal och kvoter for vald mot passagerare per station. Notera: Kvoter representativa endast for
veckodagar (mandag — torsdag).
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Vald mot personal

Vald mot personal (figur 23) ar den tredje storsta (14%) underkategorin for vald. Férekomsten av vald
mot personal ar relativt lika for alla stationer, med undantag for T-Centralen, Fridhemsplan och
Lilleholmen. Detta kan férklaras med deras grundldaggande roller som huvudstationer och knutpunkter
for byten mellan linjer eller fardsatt.

Kvoter for vald mot personal ar lag jamfort med andra underkategorier av vald. | allmanhet &r kvoterna
mycket lagre narmare centrum och blir hogre i de yttre serviceomradena. Liksom fér de de andra
observationerna visar slutstationerna hoégre kvoter &n normalt. Séarskilt dverraskande ar att Morby
centrum (norr ut pa den réda linjen) har en hogre kvot 4n normalt med tanke pd att den i andra
valdsunderkategorier hade en av de lagsta kvoterna.
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Figur 23. Antal och kvoter for vald mot personal. Notera: Kvoter representativa endast for veckodagar (mandag —
torsdag).
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Trakasseri/ofredande mot passagerare

Aven om trakasseri/ofredande (figur 24) representerar en mycket liten andel av valdsbrott mot
passagerare, bor det noteras att detta inte aterspeglar sann statistik eftersom manga brott av sexuellt
vald ar mycket underrapporterade (Ceccato 2017). Det vill siga morkertalet &r stort. Kvinnor utgor mer
an 50% av passagerarna i tunnelbanesystemet (SL, 2020) och en studie av Ceccato et al. (2019b) pa
universitetsstudenter har visat att handlingar av sexuellt vald framst riktas mot kvinnor. De hdgsta
kvoterna trakasserier/ofredanden mot passagerare férekommer framst pa stationer belagna pa den
gréna linjen och den sddra delen av den rdda linjen. Ett liknande mdnster som for andra typer av
brottslighet kan ocksa observeras, varigenom slutstationer har hogre kvoter an normalt for brott.
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Figur 24. Antal och kvoter for trakasseri/ofredande per station. Notera: Kvoter representativa endast for veckodagar
(mandag — torsdag).
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Stéld/ran och inbrott

Antal och kvoter

Det hogsta antalet stolder/ran mot passagerare (figur 25) forekommer vid stationer belagna i centrum
som T-Centralen, Gamla stan, Slussen, Mariatorget och Ostermalmstorg. Stationer i yttre
serviceomradet har mycket lagre antal jamfort med de centrala delarna. De hogsta kvoterna finns a
andra sidan pa stationer belagna séder om Stockholm men de ocksa pa gréna linjestationer i norr.
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Figur 25. Antal och kvoter for stdld och ran per station. Notera: Kvoter representativa endast for veckodagar
(mandag — torsdag).
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Topp/Ildg 10 stationer fér ran/stéld och inbrott kvoter

Topp 10 Topp 10 Kvoter Lagsta 10 Lagsta 10 Kvoter
Johannelund 0.013 Karlaplan 0.002
Véstertorp 0.013 Enskede géard 0.001
Norsborg 0.011 S:t Eriksplan 0.001
Stureby 0.010 Nackrosen 0.001
Axelsberg 0.010 Kérrtorp 0.001
Satra 0.009 Thorildsplan 0.001
Masmo 0.009 Islandstorget 0.001
Vallingby 0.009 Bergshamra 0.001
Hasselby strand 0.008 Universitetet 0.001
Svedmyra 0.008 Hallunda 0.001

Variation per timme

De fyra kategorierna i stéld och inbrott visar olika timvariationer (figur 26) med vissa likheter mellan dem.
Att dela upp det efter underkategori visar att:

(@)

(b)

(€)

(d)

For inbrott under veckodagen forblir de ganska laga under hela dagen med en plétslig topp
mellan 14:00 och 15:00. Den st6rsta andelen inbrott intraffar sent pa natten mellan 02:00 och
4:00. Veckodagar visar ocksa ett liknande monster dar inbrotten forblir laga hela dagen med
plotsliga toppar kl 16:00-17:00 och 22:00-23:00. Det &r inte ¢verraskande att den storsta
andelen stolder férekommer under de tidiga morgontimmarna mellan 03:00 och 05:00, se figur
26(a).

Stolder mot personal under helgen visar timmar med toppar konsekvent under alla
servicetimmarna och minskar over driftstiden. Dessa timmar med toppar ar mindre konsekventa
under helger under hela morgonen till natten. Toppar blir emellertid tydligare under de tidiga
morgontimmarna

Stolder mot personal under veckodagar ar lagst under morgonrusningen och ékar gradvis under
dagen och toppar under kvallens rusningstid (16:00-18:00) innan de gradvis minskar under
natten och tidigt pad morgonen. Under helgen &r stélder mot passagerare lagst under "normala”
servicetimmar men 6kar drastiskt under de tidiga morgontimmarna (02:00-06:00), se figur 26

(b).

Stolder utanfor SLs lokaler under veckodagar ar laga under rusningstiden pa morgonen och
Okar gradvis under dagen och toppar 14:00-15:00, 17:00-18:00 och 20:00-21:00 innan de
minskar vasentligt. Under veckodagar ar stblderna utanfér SL lagst under typiska
morgonrusningen innan de 6kar och uppréatthdller ett relativt enhetligt temporart monster fram
till morgonens tidiga timmar (01:00-05:00) dar en betydande 6kning kan observeras.
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Figur 26. Variationer per timme for stold/ran under (a) veckodagar och (b) veckoslut/helger per typ.

Topp- och Idg variationer for stéld/rén och inbrott

Toppnoteringar for stéld och inbrott (figur 27) intraffar mellan klockan 22:00 till 02:00 da de flesta
stationer har laga eller inga stéldhandelser. Man méaste dock vara forsiktig eftersom inga handelser inte
nodvandigtvis aterspeglar faktiska forhallanden. Detta kan helt enkelt vara ett resultat av |&g / ingen
oversyn eller bevakning under dessa tider. De hogsta stéldkvoterna observeras pa de flesta slutstationer
och vissa innerstadsstationer belagna pa den gréna och roda linjen. Centrala Stockholm visar ett kluster
av stationer med laga stélder/inbrott forutom Slussen.
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Topp 10 Topp 10 Kvoter Lagsta 10 Lagsta 10 Kvoter
Johannelund 0.324 Karrtorp 0.000
Solna Strand 0.207 Kristineberg 0.000
Hasselby strand 0.108 Malarhdjden 0.000
Varberg 0.097 Masmo 0.000
Stora mossen 0.086 Néackrosen 0.000
Skogskyrkogarden 0.085 Ré&cksta 0.000
Rinkeby 0.080 Sandsborg 0.000
Farsta strand 0.073 Sockenplan 0.000
Svedmyra 0.071 Tallkrogen 0.000
Axelsberg 0.057 Zinkensdamm 0.000

Figur 27. Antal och kvoter for ran/stold under topp tider (22:00-02:00) och en tabell som visar topp/botten 10
stationer och deras respektive kvoter for stold/rdn under topp tider. Notera: Kvoter representativa endast for

veckodagar (mandag — torsdag).
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Under 1&g tider mellan 06:00 till 10:00 (figur 28), ar antal och kvoter laga eller sa saknas férekomster Igenom hela

tunnelbanesystemet. Av dessa stationer uppvisar Axelsberg och Hagerstensasen de hdgsta kvoterna.
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Stora mossen 0.004 Sockenplan 0.000
T-Centralen 0.004 Tallkrogen 0.000
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Figure 28. Antal och kvoter for ran/stold under 1ag tider (06:00-10:00) och en tabell som visar topp/botten 10
stationer och deras respektive kvoter for stold/ran under |&g tider. Notera: Kvoter representativa endast for

veckodagar (mandag — torsdag).
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St6ld/rén mot passagerare

Hogt antal och kvoter av stélder mot passagerare (figur 29) kan observeras pa stationer i centrala
Stockholm. Hoga kvoter hittas dven utanfor centrala Stockholm, oftast pa sddra delen, roda linjen.
Stationer pa den grona linjen visar laga till mattliga kvoter stélder mot passagerare utanfor centrala
Stockholm, med undantag av stationen Johannelund.
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Figur 29. Antal och kvoter for stélder mot passagerare per station. Notera: Kvoter representativa endast for
veckodagar (mandag — torsdag).

41



Stélder/ran inom tunnelbanesystemet

Stolder inom tunnelbana-lokalerna (figur 30) visar att hoga forekomster av stélder har kluster i centrala
Stockholm med mattliga till htoga kvoter. Stationer med hoga kvoter ligger framst pa den réda linjen,
men det finns inget markbart rumsligt monster eftersom de ar slumpmassigt lokaliserade. Ett undantag
fran detta ar Norsborg, en slutstation.
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Figur 30. Antal och kvoter for stélder inom SLs stationer per station. Notera: Kvoter representativa endast for
veckodagar (mandag — torsdag).
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Stélde/ran utanfér SL-tunnelbanesystemet

For stold utanfér SL-lokalerna (figur 31) kan ett kontrasterande monster observeras. Férekomsterna av
stolder utanfor SLs omrade ar nagorlunda lika foérdelade over hela systemet med de hogsta kvoterna pa
stationer belagna pa de roda och grona linjerna (figur 31) Det enda undantaget fran den roda linjen ar
den norra delen fran Ostermalmstorg till Ropsten och Ostermalmstorg till Mérby centrum, dar 1aga kvoter
finns. Ett kluster med hoga stoldkvoter kan ses pa den norra delen av den gréna linjen fran Vallingby till

Hasselby strand. Brist pa underhall och 6gon pa gatorna forklarar en del brott som koncentrerar sig i
dessa omraden.
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Figur 31. Antal och kvoter for stélder utanfor SLs stationer per station. Notera: Kvoter representativa endast for
veckodagar (mandag — torsdag).
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Andel stélder/ran inom och utanfér SLs omrade

Majoriteten av stdlderna ager rum inom tunnelbanestationernas omrade men resultaten fran den har
analysen maste tolkas varsamt eftersom dessa siffror &r beroende av hur aktivt personalen registrerar
brott utanfor SLs serviceomrade (figur 32). Kartan visar ocksa att manga andstationer (Hjulsta, Hasselby
strand, Skarpnack) paverkas av brott som hander utanfor SLs-omrade (men inom det narmaste
grannskapet).
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Figur 32. Andel stélder som ager rum inom och utanfoér SLs stationer (mandag — séndag).
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Vandalism

Antal och kvoter

Andstationerna vandaliseras mest. Antal och kvoter for vandalism &r ngorlunda liknande for de flesta
stationer (figur 33). Det finns emellertid markbara undantag fran detta som slutstationerna Hjulsta,
Akalla, Morby centrum, Ropsten, Kungstradgarden, Skarpnack, Farsta strand, Hagséatra, Norsborg och
Héasselby strand. N&ar det galler Norsborg kan de héga kvoterna for vandalism tillskrivas en

tunnelbanedepa intill stationen
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Figur 33. Vandalism, antal och kvoter per station Notera:
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Topp/ldg 10 stationer enligt vandalism kvoter

Topp 10 Topp 10 Kvoter Lagsta 10 Lagsta 10 Kvoter
Norsborg 0.262 Sundbybergs centrum 0.004
Hjulsta 0.169 Ostermalmstorg 0.004
Hagsatra 0.144 Ho6torget 0.004
Farsta strand 0.134 Karlaplan 0.004
Hasselby strand 0.116 Universitetet 0.003
Fruangen 0.089 Gardet 0.003
Akeshov 0.084 T-Centralen 0.003
Kungstradgarden 0.073 Kista 0.003
Morby centrum 0.067 Tekniska hdgskolan 0.002
Akalla 0.063 Stadion 0.002

Variation per timme fér vandalism

Under vardagarna (figur 34a) finns det en topp for graffiti under rusningstiden pa morgonen (06:00-
07:00) som fdljs av en liten topp for egendomsskador (07:00-08:00). Detta 6kar gradvis till en topp av
graffitihandelser fran 18:00 till 21:00 och den hogsta férekomsten av brott med egendomsskador fran
20:00 till 23:00. Helgerna (figur 34b) visar ett annat monster dar graffiti och egendomsskador &r laga
under morgontimmarna innan de gradvis okar efter lunchtiden. Handelser med graffiti forblir relativt
stabila fram till tidigt pA morgonen. Fér egendomsskador finns det dock en betydande topp omkring
13:00 till 04:00.
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Figur 34. Vandalism, variation per timme under (a) veckodagar (mandag — torsdag) och (b) veckoslut/helger (fredag
— sdndag).
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Topp/botten antal och kvoter fér vandalism

Under topp-tider mellan 22:00 och 02:00 (figur 35) ar antalet forekomster av vandalism ganska lika for
alla stationer i hela systemet. De hdgsta vandalismnivderna férekommer vid slutstationer och vissa
stationer inom systemet. Stationer i centrala Stockholm visar ett kluster av stationer med mycket laga
vandalism med undantag av Kungstradgarden. Dessutom visar de flesta bla linjestationer laga kvoter
med de hdgsta kvoterna for Rissne och Huvudsta.
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Figur 35. Vandalism, antal och kvoter under topp tider (22:00-02:00) samt en tabell som visar top/botten 10
stationer och deras kvoter for vandalism under topp tider. Notera: Kvoter representativa endast for veckodagar
(mandag — torsdag).
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Under lagtider (figur 36) mellan 06:00 och 10:00, ar forekomster och kvoter av vandalism laga for de
flesta stationer. Undantaget fran detta ar tydligt vid slutstationer som har hdga kvoter. Intressant att
notera ar att den sodra delen av den roda linjen har fler stationer med mattlig till hog vandalism. Stationer
markerade som inga data (*) har inga noterade handelser. Detta kan indikera lag évervakning/6versyn

under dessa tider.
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Figur 36. Vandalism, antal och kvoter under lagtider (06:00-10:00) samt en tabell som visar topp/botten 10 stationer
och deras kvoter for vandalism under |&g tider. Notera: Kvoter representativa endast fér veckodagar (mandag —

torsdag).
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Graffiti

Generellt sett har de flesta stationer Iagt antal férekomster av graffiti (figur 37). Det enda undantaget
fran detta ar slutstationer och vissa knutpunkter, stationer dar manga byter mellan linjer eller till andra
fardsatt, som har hogre forekomster. En méjlig orsak till detta kan tillskrivas tdg som inspekteras eller
rengors pa dessa stationer och darfor har en mycket hogre rapporteringsgrad.
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Figur 37. Graffiti, antal och kvoter per station. Notera: Kvoter representativa endast for veckodagar (mandag —

torsdag).
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Egendomsskada

Forekomster av egendomsskada &r liknande i hela systemet med de flesta stationer med laga kvoter
(figur 38). | likhet med graffiti kan hoga forekomster av skador pa fastigheter observeras vid slutstationer.
Detta ar sarskilt uppenbart vid slutstationer belagna pa den bla linjen (t ex Hjulsta, Tensta, och Akalla)
och roda linjestationer séder om Stockholm. Pa den gréna linjen ar egendomsskadan laga och mattliga,
med den hdgsta kvoten vid Skarpnack.
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Figur 38. Egendomsskada, antal och kvoter per station. Notera: Kvoter representativa endast fér veckodagar

(mandag — torsdag).
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Social Oordning

Antal och kvoter

De hogsta forekomsterna av social oordning (figur 39) finner man vid stationer | centrala Stockholm.
Jamfdrelsevis visar stationer i mindre centrala delar lagre férekomster. Hoga kvoter | centrum kan
observeras vid Kungstradgarden och de hogsta relativa forekomsterna finns framfor allt vid slutstationer.
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Figur 39. Social oordning, antal och kvoter per station. Notera: Kvoter representativa endast for veckodagar

(méandag till torsdag).
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Topp/ldg 10 stationer enligt kvoter for social oordning

Topp 10 Topp 10 Kvoter Lagsta 10 Lagsta 10 Kvoter
Hjulsta 1.158 Vérberg 0.179
Norsborg 1.024 Solna Strand 0.174
Kungstradgarden 1.003 Bergshamra 0.167
Hasselby strand 0.930 S:t Eriksplan 0.155
Hagséatra 0.811 Stadion 0.147
Akeshov 0.764 Kista 0.147
Farsta strand 0.730 Danderyds sjukhus 0.124
Skarmarbrink 0.699 Husby 0.123
Gamla stan 0.694 Tekniska hogskolan 0.111
Radhuset 0.694 Universitetet 0.097

Variationer per timme

Under vardagarna (figur 40a) finns det en liten topp av mindre sociala stérningar/oordning under de
tidiga morgontimmarna fran 8:00 till 9:00 (ungefar nar skola och arbete borjar). Detta minskar, innan det
gradvis 6kar fran 12:00 och toppar runt 14:00 till 17:00. Alkohol, droger och sémn samt storande / anti-
socialt beteende féljer ett liknande monster under veckodagar, de okar saledes gradvis fran de tidiga
morgontimmarna. Stérande / anti-socialt beteende toppar runt 17:00 innan det minskar vid 23:00 tiden.
Aktiviteter som involverar alkohol, droger och sovande toppar runt klockan 20:00 till 21:00 och minskar
igen runt 22:00.

Helgerna (figur 40b) visar ett liknande monster dar sociala storningar gradvis okar under dagen. |
synnerhet toppar handelser som involverar alkohol, droger och sémn (att sova pa allman/olamplig plats)
samt storande beteende sent pa kvallen och kvarstar till morgonen. Sociala stérningar/oordning visar a
andra sidan en uppenbar topp fran 13:00 till 17:00 innan de ater minskar.
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Figur 40. Social oordning, variation per timme under (a) veckodagar (mandag — torsdag) och (b) veckoslut/helger

(fredag — sbndag).



Topp och lag antal och kvoter

Under tider med hogsta nivaer (peak hours) (figur 41), finns det hogsta antalet sociala
stérningar/oordning vid T-Centralen, de flesta andra stationer har liknande antal. De hdgsta kvoterna &r
pa stationer som fungerar som slutstationer, med undantag for Solna strand och Kungstradgarden.
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Figur 41. Social oordning, antal och kvoter under topp-tider (22:00-02:00) samt tabell som visar topp/lag 10
stationer samt deras kvoter for social oordning under topp/hdg-tider. Notera: Kvoter representativa endast for
veckodagar (mandag — torsdag).
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Under lagfrekvenstimmar (figur 42) ar antalet sociala stérningar/oordning lika mellan alla stationer i
natverket. | jamforelse med topptimmar uppvisar fortfarande slutstationer héga kvoter men detta atfoljs

ocksa av hoga kvoter pa stationer i centrala Stockholm.
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Figur 42. Social oordning, antal och kvoter under lag-tider (07:00-11:00) samt en tabell som visar topp/lag 10
stationer och deras kvoter gallande social oordning under lag-tider. Notera: Kvoter representativa endast for
veckodagar (mandag — torsdag).
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Alkohol, doger och sémn (sovande pd allmdn/oldmplig plats) (Underkategori)

Det hogsta antalet hadndelser som involverar alkohol, droger och sémn (figur 43) finns i centrala
Stockholm. De hégsta kvoterna ar markbara vid slutstationer vilket kan férklaras med faktorer som
vakter som kontrollerar vagnen fér berusade (och sammanfallande sovande passagerare).
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Figur 43. Alkohol, doger och sémn (sovande pé allman/olamplig plats) antal och kvoter per station. Notera: Kvoter
representativa endast for veckodagar (mandag — torsdag).

55



Ringa social oordning

Antal forekomster av mindre sociala storningar/oordning (figur 44) ar liknande pa alla stationer med de
hogsta kvoterna pa slutstationer belagna pa den bla linjen, stationer belagna pa Gamla stan och
Soédermalm och de som fungerar som slutstationer séderut pa den gréna linjen.
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Figur 44. Ringa social oordning, antal och kvoter per station. Notera: Kvoter representativa endast for veckodagar
(mandag — torsdag).
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Anti-socialt & Storande beteende (underkategori)

| likhet med mindre sociala stérningar ar antalet anti-socialt / stérande beteenden (figur 45) liknande i
hela natverket. Kvoterna & andra sidan visar hoga nivaer framst vid slutstationer, markbart hégre vid
slutstationer som ligger norr ut p& den bla linjen och de som ligger séder ut pa den roda linjen.
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Figur 45. Avvikande/stdrande beteende, antal och kvoter. Notera: Kvoter representativa endast for veckodagar
(mandag — torsdag).
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5.4 Jamfdrelse for brott for topp-10 stationer, 2009-2019

Tabellen 3 visar att stationerna som har den hdgsta andel av total brott & de som ligger i innerstaden,
fungerar som viktiga knutpunkter eller slutstationer och har hégre passagerarfléden &n genomsnittet per
dag. En station med hdgt antal indikerar emellertid inte nddvandigtvis att det ar den "varsta”. Istallet,
genom att redogora for relativa forekomster eller "kvoter" av brott per passagerare (i detta fall 10 000),
uppstar en helt annan bild. Stationer som kan betraktas som de "varsta" for brott ar framfor allt de som
fungerar som slutstationer (med nagra fa undantag) och ar framst de som ligger p& den grona linjen.

Tabell 3. Jamforelse for antal och kvoter for brott for topp-10 stationer

Topp 10 antal brott Topp 10 brottsrate
T-Centralen* Norsborg*
Slussen* Hjulsta*

Gullmarsplan* Hagsatra*
Lilieholmen* Farsta strand*
Fridhemsplan* Hasselby strand*
Medborgarplatsen* Akeshov*
Gamla stan* Fruangen*
Norsborg* Angbyplan
Skanstull* Kungstradgarden*
Fruangen Satra

* Innebér slut- eller kuntpunkt- /transferstation

Att dela upp de topp 10 stationerna efter typ av brott (vald, stold/inbrott och vandlaism) visar att vissa
typer av brott har olika geografier. Vissa stationer (tabell 4) dyker dock upp flera ganger da de ar topp
10 i tva eller flera brottskategorier. Dessa stationer ar Norsborg, Axelsberg, Séatra, Vallingby och
Héasselby strand. Intressant att notera ar att de stationer som anges i tabell 3 ar Norsborg och Hasselby-
strand representerade i alla tre kategorierna och de ar rédmarkerad i tabellen 4.

Tabell 4. Jamforelse for topp 10 brott per typ

Topp 10 Valdsbrott Topp 10 Stold Topp 10 Vandalism
Johannelund Norsborg* Norsborg*
Vastertorp Gamla stan* Hjulsta*
Norsborg* Vallingby Hagsatra*
Stureby Skarmarbrink* Farsta strand*
Axelsberg Satra Hasselby strand*
Satra Angbyplan* Fruéangen*
Masmo Axelsberg Akeshov*
Vallingby Ornsberg Kungstradgarden*
Hasselby strand* Hasselby strand* Morby centrum*
Svedmyra Liljleholmen* Akalla*

* Innebér slut- eller kuntpunkt- / transferstation. Text highlighted/6verstruken i rétt anger stationer som ar | top 10 |
mer an en brottskategori.
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5.5 Jamforelse mellan resultaten fran analyser: 2006-2009 och 2009-2019

Alla brott

Jamforelse av studieperioden 2006-2009 och 2009-2019 kvarstar stationer med de 5 hogsta antalet
totala brott fran perioden 2006-2009 under perioden 2009-2019, med vissa skillnader i deras inbordes
ordning (tabell 5). Det verkar vara en hogre representation av "slut-/transitstationer” (till skillnad fran
"centralstationer”) under perioden 2009-2019 jamfort med 2006-2019. Dessutom representeras
stationer med de hogsta kvoterna 2009-2019 till stérre del av slutstationer jamfort med 2006-2019.

Tabell 5. Jamforelse mellan topp 10 stationerna for kvoter - brott mellan perioderna 2006-2009 och 2009-2019

Alla brott 2006-2009 Alla brott 2009-2019
Hagsatra* Norshorg*
Hjulsta* Hjulsta*

Farsta strand* Hagsatra*
Norsborg* Farsta strand*

Hasselby Strand* Hasselby strand*

Johannelund Akeshov
Axelsberg Fruangen*
Angbyplan Angbyplan
Sockenplan Kungstradgarden*
Skarpnack* Satra

*Innebar slut- eller knutpunkt-/transferstation. Text dverstruken i rott anger stationer som ar i topp 10 bade i 2006-
2009 och 2009-2019.

valdsbrott

Valdskvoterna mellan de tva studieperioderna (tabell 6) visar betydande skillnader med Vallingby som
den enda stationen i topp 10 for perioden 2006-2009 och 2009-2019. Intressant nog ar de bla
linjestationer inte langre representerade som topp 10 for vald under perioden 2009-2019 i motsats till
2006-20009.

Tabell 6. Jamforelse mellan topp 10 stationerna for kvoter — valdsbrott, perioderna 2006-2009 och 2009-2019

Topp 10 Valdsbrott 2006-2009 Topp 10 Valdsbrott 2009-2019
Slussen* Norsborg*
Masmo Gamla stan*
Varby gard Vallingby
Fridhemsplan* Skarmarbrink
Sockenplan Satra
Rinkeby Angbyplan
Farsta strand* Axelsberg
Vallingby Ornsberg
Hagsatra* Hasselby strand*
Gullmarsplan* Liljeholmen*

*Innebar slut- eller knutpunkt- / transferstation. Text 6verstruken i rott anger stationer som ar i topp 10 bade i
2006-2009 och 2009-2019.
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Stéld och inbrott

Topp 10 stationerna for stéld- och inbrottskvoten under 2006—2009 och 2009-2019 (tabell 7) visar en
markbar forandring i geografin for stold och inbrott. Det enda undantaget ar Vastertorp, som behaller
sin rangordning som stationen med den nést hogsta stélden och inbrottsnivan under de tva perioderna.
Nar det galler var stold och inbrott intraffar forblir dock de 6vervagande stationer belagna pa den gréna
och roda linjen. Notera att stold och inbrott &r en liten del av handelser som registreras vid stationerna
och en liten variation av antalet kan paverkar statistiken och rangordningen.

Tabell 7. Jamférelse mellan topp 10 stationerna for kvoter for stéld mellan perioderna 2006-2009 och 2009-2019

Topp 10 Stdld 2006-2009 Topp 10 Stéld 2009-2019
Skarmarbrink Johannelund
Vastertorp Vastertorp
Tallkrogen Norsbhorg*

Stora mossen Stureby
Telefonplan Axelsberg
Farsta strand Satra
Skogskyrkogarden Masmo
Angbyplan Vallingby
Hagsatra* Hasselby strand*
Akeshov* Svedmyra

* Innebar slut- eller kuntpunkt- / transferstation. Text highlighted/dverstruken i rétt anger stationer som ar | top 10 |
mer &n en brottskategori.

Skadegorelse

Topp 10 stationerna for vandalism mellan 2006-2009 och 2009-2019 (tabell 8) visar att vissa stationer,
namligen Norsborg, Hjulsta, Hagsétra, Farsta strand och Hasselby strand, ar representerade som topp
10 for vandalitetskvoter under bada perioderna. Intressant att notera ar att dessa stationer har blivit topp
5 under perioden 2009-2019 jamfort med 2006-2009. Det finns en tydlig koppling mellan geografin av
skadegorelse i stationerna och den for de totala brotten i dessa miljoer.

Tabell 8. Jamférelse mellan topp 10 stationerna for kvoter for vandalism mellan perioderna 2006-2009 och 2009-
2019

Topp 10 Vandalism 2006-2009 Topp 10 Vandalism 2009-2019
Hagséatra* Norsborg*
Hjulsta Hjulsta*
Norsborg* Hagsatra*
Johannelund Farsta strand*
Farsta strand* Hasselby strand*
Angbyplan Fruangen*
Axelsberg Akeshov*
Hasselby strand* Kungstradgarden*
Sockenplan Morby centrum*

Skarpnack* Akalla*

* Innebér slut- eller kuntpunkt- / transferstation. Text highlighted/éverstruken i rétt anger stationer som &r | top 10 |
mer an en brottskategori.

60



6. Diskussion av resultat

Var analys av brotts- och andra sékerhets- och trygghets handelser i Stockholm tunnelbana visar att en
relativt liten andel av rapporterade héndelser ar brott: allmén oordning ar mer vanligt forekommande vid
stationerna. Brott star for 12% av de totala handelserna, varav 7% klassificeras som valdshandlingar,
1% som stdld/inbrott, och slutligen utgér skadegérelse 4% av de totala hédndelserna. Inom brotten, ar
andelen valdsbrott 60%, stold/ran 10%, och slutligen vandalism 30% av de totala handelserna av brott.
En majoritet av registrerade handelser (88%) p& SL-tunnelbanesystemet &r inte brott — de bestar av
handelser klassificerade som "social oordning”, ar i allmanhet icke-vdldsamma handlingar sdsom
konsumtion av alkohol, att vara berusad, avgiftsskolk eller att hoppa Over spéarrarna och rokning till
exempel. Det hogsta forekomsterna av social oordning finner man vid stationer i centrala Stockholm.
Jamfdérelsevis visar stationer i mindre centrala delar lagre antal fdrekomster. Héga kvoter i centrum kan
observeras vid Kungstradgarden och de hogsta relativa forekomsterna finns framfor allt vid slutstationer
vilket kan forklaras med faktorer som vakter som kontrollerar vagnen fér berusade. Det hdgsta antalet
handelser som involverar alkohol, droger och sovande person pa stationerna.

Vi ser att brottsnivaer aterspeglar (och handelser av allman oordning) manniskors rutinaktiviteter: varje
timme, dagligen och per vecka. Till exempel, &r brottslighet (nivaer och kvoter) hégre under helger 4n
pa veckodagar men aven helgerna (och beroende pa brott, &ven pa natten), nar de flesta sa kallat
ostrukturerade aktiviteterna forekommer.

Sasongsvariationer kan observeras for vald, stéld och vandalism som &r lagst under sommarmanaderna
men Okar gradvis under de kallare sasongerna host, vinter och var. Utsatthet for brott ar storre i
rusningstider samt i stationerna som tillhor till flera linjer, som till exempel T-centralen eller Odenplan
men det finns stora variationer per brottstyper.

Brottsnivaer och brottskvoter (och handelser av allman oordning) varierar beroende péa brottstyp. Vald
ar det vanligaste brottet med 21 052 héandelser eller 59% av totala brott. En majoritet av Overtradelserna
ar slagsmal (53%) dar de flesta intraffar inom stationerna eller pa tagen. Detta f6ljs av vald mot pendlare
(30%) som mest ar utsatta for trakasseri/ofredande, vald och hot. Stéldbrott &r inte lika utbredda som
vald eller vandalism, och utgor endast 10% av de totala brottshandelserna. Vandalism bestar av graffiti
(75%) och skador pa egendom (25%). De flesta handelserna av sociala oordning (88%) involverar
alkoholkonsumtion, detta féljs av avvikande beteende.

Ofredande och trakasseri finns inom koden ’trakasseri/ofredande’ men det gar inte att urskilja dessa per
brottstyper, till exempel verbalt sexuellt trakasseri fran fysiskt sexuellt trakasseri eller sexuellt fran andra
typer av trakasserier. De flesta brott av vald mot passagerare forekommer i centrala Stockholm och
mindre utstrackning i fororterna. Valdskvoterna mot passagerare &r relativt Iaga i hela systemet, med
undantag for vissa slutstationer (dvs. Norsborg, & Hasselby strand), de som ligger i centrum (dvs. T-
Centralen & Gamla stan), och stationer i det yttre serviceomradet.

Brottens geografi visar att stationer med de hdgsta brottsnivaerna framst ligger soder om Stockholm.
Liknande bild rapporterades av Ceccato et al. (2013). Nar man tittar pa évergripande brottslighet finner
man den storsta brottsforekomsten pa stationer som ligger nara centrum. Detta minskar i periferin, dar
de flesta stationer har relativt lika manga handelser. Denna bild &ndrar sig om man tar hansyn till hur
manga passagerare passerar i dessa brottsbelastade stationer.

Aven om stationer i centrum visar hdga brottsantal &r brottskvoter per 10 000 passagerare lag jamfort
med de som finns i periferin. En intressant observation ar att de flesta slutstationer har de hdgsta
brottsnivaerna i systemet med undantag for Ropsten. Intressant att notera ar att den norra delen av den
roda linjen har laga antal och valdskvoter, och en majoritet av valdet intraffar i innerstaden. Under
helgerna intraffar de flesta valdsbrotten under de tidiga morgontimmarna mellan 1:00 och 4:00, med
undantag for vald utanfor SL-lokalerna, vilket visar en betydande topp mellan 22:00 och 23:00 innan de
okar igen klockan 3:00. De stdrsta antalen slagsmal forekommer i centrala Stockholm, dar T-Centralen
ar epicentret.

Stationer i centrum visar ett betydande kluster av medelhdga kvoter for slagsmal, vilket kan forklaras av
den 6kade néarvaron av vissa bekvamligheter som barer, nattklubbar och andra anldggningar med
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alkoholservering. Vald mot passagerare ar den nast storsta underkategorin av vald och bestar av hot,
vald och trakasseri/ofredande. De flesta brott av vald mot passagerare forekommer i centrala Stockholm
och mindre utstrackning i fororterna. Vald mot personal ar den tredje storsta underkategorin for vald.
Forekomsten av vald mot personal ar relativt lika for alla stationer, med undantag fér T-Centralen,
Fridhemsplan och Lilieholmen. Detta kan férklaras med deras grundlaggande roller som huvudstationer
och knutpunkter for byten mellan linjer eller fardsatt. | allmanhet ar vald mot personal per passagerare
mycket lagre narmare centrum och blir hdgre i de yttre serviceomradena.

For stold och inbrott finns de hogsta kvoterna pa stationer belagna séder om Stockholm men ocksa pa
gréna linjestationer i norr, med stora dagliga och veckor variationer. Vad galler stolder utanfér SL-
tunnelbanesystemet, kan ett kluster med hoga stoldkvoter observeras pa den norra delen av den gréna
linjen fran Vallingby till Hasselby strand. Brist pa underhall och 6égon pa gatorna kan troligtvis forklara
delvis varfor brott finns just i dessa omraden.

Andstationerna vandalisera mest men det finns variationer under dagen/veckodagar och mellan
brottstyper. En mdjlig orsak till denna hoga koncentration i &dndstationerna kan tillskrivas tag som
inspekteras eller rengors p& dessa stationer och darfér har en mycket hogre rapporteringsgrad.
Helgerna visar ett annat monster dar graffiti och egendomsskador ar Idga under morgontimmarna innan
de gradvis okar efter lunchtiden. Under vardagarna finns det en topp for graffiti under rusningstiden pa
morgonen (06:00-07:00) vilket foljs av en liten topp for egendomsskador (07:00-08:00). Detta 6kar
gradvis till en topp av graffitihandelser fran 18:00 till 21:00 och den hdgsta férekomsten av brott med
egendomsskador fran 20:00 till 23:00.

Ceccato et al. (2013) foreslog att stationer néra centrum och slutstationer visade hdga brottskvoter vid
slutet av 2000-talet. Idag ser man fortfarande att centrala stationer drabbas men man ser att mest att
slutstationer (med nagra fa undantag) fortfarande koncentrerar mycket brott och problem med social
oordning nar man redogor for férekomsten eller "graden" av brott per passagerare (i detta fall 10 000),
framst de som ligger pa& den grona linjen. Det finns tecken pa att en stadsdel med hdg brottslighet ocksa
leder ocksa till flera handelser pa stationerna.

| jamforelse mellan studieperioden 2006-2009 och 2009-2019 kvarstar stationer med de fem hogsta
antalet totala brott under perioden 2006-2009 under perioden 2009-2019, med vissa skillnader:
Hagsétra, Hjulsta, Farsta strand, Norsborg och Héasselby Strand &r de som kom i toppen. Dessa
stationer praglas av vandalism och problem av social oordning. En stor del av slutstationer har de hogsta
antalet av handelser per passagerare bade i var forst perioden av analys (2006-2009) och ocksa i den
andra (2009-2019), som tyder pa att sakerhets- och trygghetsproblem i dessa stationer/omrade har
varit kroniska under dessa senaste ar. For valdsbrott ar Vallingby den enda stationen i topp 10 for
perioden 2006-2009 och 2009-2019. Intressant nog &r bla linjestationer inte langre representerade som
de 10 mest vald utsatta under perioden 2009-2019 i jamforelsen till resultaten fran 2006-2009 analysen.
Nagot liknande kan observeras for stold i Vastertorp, som behaller sin rangordning som stationen med
den nast hogsta andelen stold och inbrott under de tva perioderna. Nar det galler var stold och inbrott
intraffar ar det dock dvervagande pa stationer belagna pa den gréna och réda linjen.

Det finns tecken péa att stationskontext paverkar brottsniva i stationer och/eller vice-versa. Aven for
majoriteten av stélder som ager rum inom tunnelbanestationernas omrade visar var analys att manga
andstationer (Hjulsta, Hasselby strand, Skarpnack) paverkas av brott som hander utanfor SLs-omrade
(men inom det narmaste grannskapet). Det &r dock oklart om dessa stationer absorbera brott fran
omnejd eller utstralar brott till omrédena omkring stationen. Det finns ett tydlig forsknings- och praktiskt
behov att veta mera om dessa stationer for att battre kunna angripa dessa sakerhetsproblem.
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7. Slutsatser

En majoritet av registrerade handelser (88%) i SL-tunnelbanesystemet &r inte brott utan héndelser
klassificerade som "social oordning”, ndgot som paverkar manniskors trygghet. Brott star for 12% av de
totala handelserna, varav 7% klassificeras som valdshandlingar, 1% som stéld/inbrott, och slutligen
utgor skadegorelse 4% av de totala handelserna. Detta resultat bekraftar resultaten fran en tidigare
studie gjord av Ceccato et al. (2013). Brottsnivaer och brottskvoter (och handelser av allman oordning)
varierar beroende pa brottstyp. Vald (slagsmal) ar det vanligaste brottet med 59% av totala brott.
Ofredande och trakasseri finns inom koden ’trakasseri/ofredande’ men det gar inte att urskilja dessa per
brottstyper. For stold och inbrott finns de hogsta kvoterna pa stationer belagna sdder om Stockholm
medan andstationerna vandalisera mest. Men det finns variationer under dagen/veckodagar och for
brottstyper. Stationer i centrum visar ett betydande kluster av medelhoga kvoter for slagsmal, vilket kan
forklaras av den o©kade narvaron av vissa bekvamligheter som barer, nattklubbar och andra
anlaggningar med alkoholservering. Det finns tecken pa att stationskontext paverkar brottsniva vid
stationer och/eller vice-versa. Denna studie visade inte stora tids- eller rumsliga férandringar for brott
eller andra handelser som agde rum pa tunnelbana system. Vid jamforelse av studieperioden 2006-
2009 och 2009-2019 kvarstar stationer med de fem hdgsta antalen totala brott med vissa skillnader.

8. Rekommendationer

Hur kan tunnelbanesystemet anpassas for att kunna blir sékrare for resenérer? Det finns ett behov av
att skapa en tidsbegransad handlingsplan med tydliga mal som grundas pé resultaten av en djupare
analys samt som kopplas till FN:s hallbara utvecklingsmal 2030 (UN, 2019), som tar hansyn till
resenarers olika behov, ger lika méjligheter for alla att vara mobila och k&nna sig trygga oavsett kon,
alder eller individuell forméaga eller socioekonomisk situation. Nedan ger vi ett antal forslag som syftar
till att maximera anvandningen av kollektivtrafik av alla genom att satsa p& atgarder, forandring av
nuvarande praxis samt battre kunskap, dvs, forskning.

Policy och praxis

Otrygghet &r ett stort problem. Om manniskor kanner sig otrygga undviker de kollektivtrafik och detta ar
inte bra for miljon eller Stockholms hallbarhet. Radsla for brott ar vanligare an att faktiskt bli offer for
brott (Hale, 1996) och paverkar mobiliteten. Den far manniskor att kdnna sig tvungna att anpassa sitt
beteende pa olika satt. For att kunna 6ka anvandningen av kollektivtrafik maste vi vara battre pa att
tackla problem med social oordning vid tunnelbanestationer och omnejd som direkt paverka otrygghet.
Kom ihag att en majoritet av de registrerade handelserna (88%) pa SL-tunnelbanesystemet inte var
brott utan handelser klassificerade som "social oordning". De bestar av saker som paverkar manniskors
trygghet. En daligt underhallen gangbana som sammanbinder en individs hem med en busshallplats
kan ocksa uppfattas som otrygg dven om inga brott intraffar dar. Darfor maste vi satsa mer p& dessa
otrygghetsproblem som ett problem i sig. Varfor?

Det finns flera skal att forsoka forminska forekomsten av social oordning pa tunnelbanestationer och
omnejd. Till exempel, dessa handelser, om de inte atgardas, ger de signaler att “ingen har koll pa
omradet” (svagt social kontroll) och skapa en moral som ™tillater” andra typer av beteende som gor
platsen otryggare, som till exempel brott. Ett annat skal ar att resenarer kan kadnna igen dessa problem
men ha svart att paverka. Till exempel, bland studenterna fran Stockholmsurvalet, angav 31% av kvinnor
och 12% av mannen berusade manniskor pa tunnelbanan (23% av kvinnor och 14% av man pa
busshéllplatser) som ett stort trygghetsproblem (Ceccato et al. 2019a). Slutligen, vi ser fran vara
analyser (2008-2009 och 2009-2019) att vissa stationer som har kroniska trygghetsproblem (Hagséatra,
Hjulsta, Farsta strand, Norsborg och Hasselby Strand), ocksa har stora problem med social oordning.
Detta kravs sarskilda satsningar. | vissa stationer kan de géalla battre belysning, till exempel, vid andra,
ett samarbete mellan transportoperatérerna och staden. Ta reda pa var problemet ligger och hantera
det - S&dana faktorer bor inte vara svara att atgarda!

Ofredande och trakasseri finns inom koden 'trakasseri/ofredande’ men det gar inte att urskilja dessa per
brottstyper. Det krévs ett detaljerat kodningssystem for rapportering av sexuell brottslighet i
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transitmiljoer. De nuvarande metoderna for kodning tar inte hansyn till spektrumet av sexuell brottslighet,
fran allvarliga brott som valdtakt till tafsande och andra handlingar som stalking, tvangshandlingar och
verbala krankningar (t.ex., odnskade sexuella kommentarer). Man behdver ett kodningssystem som
visar vad, var och nar saker hander i kollektivtrafikmiljoer.

Idag finnas det brister pa kunskap bland sakerhetsexperterna och planerare. Darfor bor experterna som
arbetar med sakerhets- och trygghetsfragor pa kolletiktrafiken ha speciell utbildning for att angripa dessa
problem. Det galler aven utbildning for de som planerar, bygger och fornyar stadsmiljoer, sasom
arkitekter, ingenjorer och stadsplanerare. Kurser till de som ar verksamma kan vara till hjalp men racker
kanske inte. Vi behtver aven utbilda framtida yrkesverksamma som idag finns pa universiteten inom
arkitektur, trafikplanering, stadsplanering och dylikt. Utveckla kunskapsoverforingsmetoder fran
universitet till praktiken — genom kurser, skréaddarsydd utbildning for praktiker

Fokus bor vara pa omraden som “inga” ar ansvariga for. Till exempel, bland studenterna fran
Stockholmsurvalet, angav 88% av dem som varit utsatta fér sexuell brottslighet vid resa att de utsatts
under sjalva farden (i bussen eller i vagnen), 60% av dem forklarade att brottet skedde pa stationen och
55% meddelade att det sexuella brottet intraffade pa vég till / fran stationen (Ceccato and Loukaitou-
Sideris 2020). Langsiktig satsning pa samarbete mellan intressenter ar nodvandigt for att kunna jobba
med dessa problem. Det finns fortfarande "en gra-zon” i stadsplanering i Stockholm som maste tas bort
genom ett battre, valfungerande samarbete pa regional och lokal niva. Hur kan vi forstarka det pagaende
lokala och regionala samarbetet mellan kommuner, transportoperatorer, sdkerhetsverksamheter och
yrkesgrupper? Synliggora exemplen som fungerar. Det "poppar upp” intressanta och bra exempel pa
praktiska arbeten i Stockholmsomradet dar tunnelbanestationer och dess omnejd har spelat en viktig
roll for att se till att sékerhet och trygghet tillampas pa ett hela resans perspektiv (fran dorr till dorr).

Vi maste tanka pa hur nuvarande och ny teknik sdval som nya framsteg inom transport (t.ex.
mikromobilitet, mobilitet som en tjanst - MaaS, dronare, CCTV-bilder som datakéllor, Kroppsburna
kameror, Uber, appar osv) kan leda till sdkrare miljoer for resenarer. Detta kan bara handa nar dessa
tekniker tillampas i praktiken.

Forskningsbehov

Vilken kunskap behovs? Vi vet att vissa stationer praglas av brott oberoende av tid pa dagen, dagen i
veckan eller tiden pa aret. Dessa stationer drabbas ofta av flera brott. Dessa stationer har haft dessa
sakerhets- och trygghetsproblem under manga ar. Darfor finns det ett behov att utvardera hur den
byggda och sociala miljon pa stationerna och busshallplatser och dess omnejd paverkar resenarers
sakerhet och trygghet och sedan definiera en plan for att forbattra sakerheten och tryggheten for
resenarer vid kollektivtrafikresor.

Vi behover veta mer om vilka av dessa transitmiljper som absorberar brott fran de néarliggande
omradena, vilka problem som finns i dem (till exempel &ndstationer). Andra stationer tros utstrala brott
inifrdn till omnejden (till exempel, nagra knutpunkter) samt andra stationer som bade utstrélar och
absorberar brott samtidigt (till exempel, T-centralen). Att kunna kénna till stationstyp stodjer valet av
atgarder som behovs i varje station och ger ett underlag for en langvarig grupp av sékerhets- och
trygghetsatgarder som involverar bade transportoperatérerna och andra relevanta aktérer som &r
ansvariga for sakerhet och trygghet p& offentliga platser (till exempel, trottoarer mellan
tunnelbanestationer och bostadsomraden) utanfér SLs omrade. Dessa miljoer verkar vara viktiga
speciellt for kvinnor som drabbas mest av olika typer av sakerhetshandelser och brott pa vag fran och
till stationer, till exempel frén stalking till valdtakt (Ceccato et al. 2019a, Ceccato et al. 2017, Ceccato et
al. 2018, Natarajan et al. 2017) men aven for aldre (Ceccato and Bamzar 2015) och barn (Wiebe et al.
2014).

Vi vet lite om resenarer som rakar ut for brott och trakasserier p& tunnelbanan. Hur varierar olika
resenarsgrupper i sin utsatthet for brott och i trygghet? Vilka ar de? Det finns brister pa kunskap om
personalens utsatthet for brott, vilkka grupper som blir mest utsatta? Var och nar?

Aven om tidigare forskning har visat koppling mellan stationsmiljé och brott finns det mycket som vi inte
kan, till exempel, behovs béttre analyser som kan ta hansyn till brott i relation till resenarsfloden. | den
héar rapporten har vi anvant antalet handelse per fléde av passagerare. Fram till nyligen har den enda
metoden for att skatta resenarsfloden varit genom manuella rakningar vid stationsentréer. Dessa
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matningar ar dock resurskravande, vilket innebar att datainsamlingen ofta har begransats till nagra
enstaka dagar per ar, och kan ha lag noggrannhet. Dessutom ar data ofta tidsaggregerade pa ett satt
som inte alltid [ampar sig for den aktuella analysen. Moderna, digitala biljettsystem gor det mgjligt att
mata resendrsfloden kontinuerligt med hég noggrannhet och fin upplésning i tid och rum. Den
automatiserade datainsamlingen (till exempel med kortdata) innebar att analysen av
passagerarstrommar kan fokusera pa relevanta platser och tidsperioder och inte begrénsas av
tillgAngen pa manuella méatningar. Man kan aven anvénda dessa data for att kunna spara kriminella (se
till exempel, Gu et al. 2019). Nya studier i Sverige kan ge battre underlag fér planering genom att
anvanda kortdata och for att bryta ner analysen till olika typer av stationer, tider och resenarer. Dessa
studier kan &ven koppla sakerhetsdata med stationsmiljd och design av fordon for att minska brott i
framtiden.
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Bilaga A: Kodning av Overtradelser per kategori

Tabell 1. Kategori och underkategori (Studiens kodning) och Stockholm region kodning (SLL kodning)

Brotts Underkategori Héandelse 2 (Rensad) Handelse 2 (SLL kodning)
Kategori
Vvald Brak/Slagsmal Brak/Slagsmal i vagn Brak i vagn
Slagsmal i vagn
Brél_(/SIagsméI pa Brak pa station/hallplats
station/hdllplats Slagsmal pa station/hallplats
Brék!SIagsméI utanfor SL Brak utanfér SL omrade
omrade Slagsmal utanfér SLs omrade
Vald mot personal Hot mot personal Hot mot ordningsvakt
Hot mot personal
Hot mot trygghetsvard
Hot mot ungdomsvard
Hot mot véktare
Ofredad personal Ofredad personal
Vald mot personal Vald mot ordningsvakt
Vald mot personal
Vald mot trygghetsvard
Vald mot ungdomsvard
Vald mot vaktare
Vald mot resenar Hot mot resenér Hot mot resenér
Ofredad resenér Ofredad resenér
Vald mot resenar Vald mot resenar
Vald utanfor SL omrade Hot utanfor SL omrade Hot utanfor SL omrade
Vald utanfér SL omrade Vald utanfér SL omrade
Stold Inbrott Inbrott egen lokal Inbrott egen lokal
Inbrott ej egen lokal Inbrott ej egen lokal
St6ld/Ran mot personal Ran mot personal Réan mot personal
Stdld mot personal Stold mot personal
Stold/Ran mot resenar Ran mot resenar Ran mot resenar
Stold mot resenéar Stold mot resenér
Stélg/Rén utanfor SL Ran utanfor SL omrade Ran utanfér SL omrade
omrade Stold utanfor SL omrade Stold utanfor SL omrade
Vandalism Klotter Klotter i/pa vagn Klotter i/pa vagn

Pagaende klotter i/pa vagn

Klotter pa station/hallplats

Klotter pa station/hallplats

Pagaende klotter pa
station/hallplats

Klotterrelaterad handelse

Klotterrelaterad handelse

Skadegorelse

Skadegorelse

Pagaende skadegorelse

Skadegorelse
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Social Alkohol/Narkotik relaterad Alkoholfortaring Alkoholfértaring
Stoérning/ & Sovande
oordning

Narkotikarelaterad handelse
Paverkad i vagn
Paverkad pa station/hallplats
Paverkad utanfor SL-omrade
Sovande i vagn

Sovande pa station/héllplats

Narkotikarelaterad handelse
Paverkad i vagn
Paverkad pa station/hallplats
Paverkad utanfoér SL-omrade
Sovande i vagn

Sovande pa station/hallplats

Mindre ordningsproblem

Betalningsvéagran

Cykel/Cyklist i vagn
Cykel/Cyklist pa station
Flygbladsutdelning
Forséljning inom SL omrade
Musikant i vagn

Musikant p& station
Obehoriga pa omréde
Rokande person

Skateboard/Rullskridskor p&
station
Sparbetradande

Tiggeri i vagn
Tiggeri pa station/hallplats

Valdsamt motstand

Betalningsvagran

Cykel/Cyklist i vagn
Cykel/Cyklist pa station
Flygbladsutdelning
Forséljning inom SL omrade
Musikant i vagn

Musikant p& station
Obehoriga pd omrade
Rokande person

Skateboard/Rullskridskor pa station

Sparbetradande
Tiggeri i vagn
Tiggeri pa station/hallplats

Valdsamt motstand

Storande beteende

Gangbildning
Kastat/Kastade foremal
Laserpekare
Oljud/Gap/Skrik
Snébollskastning
Stenkastning
Ungdomsproblem
Ordningsstérande person

Aggressiv person

Gangbildning
Kastat/Kastade foremal
Laserpekare
Oljud/Gap/Skrik
Snébollskastning
Stenkastning
Ungdomsproblem
Ordningsstérande person

Aggressiv person
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Bilaga B: Vald
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Figur 46. Andel och antal forseelser inom kategorin vald.
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Bilaga C: Stdld
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Figur 47. Andel och antal férseelser inom kategorin stold.
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Bilaga D: Vandalism
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Figur 48. Andel och antal inom kategorin vandalism
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Bilaga F: Brottskvoter och medeltal per dygn for brott pa den bla linjens stationer
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brott pa den grona linjens
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Bilaga H: Brottskvoter och medeltal per dygn for brott pa den roda linjens
stationer
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