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Augsburgs Warenhandel
mit Venedig

und Augsburger Handelspolitik im Zeitalter
des Dreissigjahrigen Krieges.

Von JOHANNES MULLER.

Unter den auf das Rodwesen?) beziiglichen Akten des Augs-
burger Stadtarchivs befinden sich zwei einander erginzende Erlasse
des Augsburger Rates — der eine vom 15. November 1597, der
andere vom 23. Juli 1611 —, die uns durch ihre Bestimmungen
selbst sowie durch die den Erlassen vorausgehenden Verhandlungen
des Rates von Augsburg mit der Augsburger Handelswelt hochst
lehrreiche Aufschliisse sowohl iiber die Art des Warenhandels
zwischen Augsburg und Venedig als auch iber die handels-
politischenAnschauungen des Augsburger Stadtregiments im Zeit-
alter des DreiBigjahrigen Krieges gewihren. Wegen dieser doppelten
Bedeutung seien die beiden Ratserlasse hier zunichst im Wortlaut
mitgeteilt und sodann diejenigen Bestimmungen ndher erortert,
die einesteils die Betriebsweise des damaligen deutsch-venetianischen
Warenhandels, andernteils die handelspolitischen Anschauungen
des Augsburger Stadtrates in eine scharfere Beleuchtung riicken.

1) Unter .Rod«, der oberdentschen Form fiir das Wort Rotte, verstand man im
Mittelalter im Ostalpengebiet inklus. Graubiinden zunichst dle Reihenfolge, in welcher
die Fuhrleute einer Qemeinde die zu transportierenden Waren zur Be-
forderung zugewiesen erhielten, woraus dann die Bedeutung erwuchs: Recht des
Andeils an dem Transport von Kaufmannsgiitern. Spiter wurde das Wort Rod
zu einer handelsgeographischen Bezeichnung, indem es gleich dem schweizerischen »Port
oder Teil® einesteils als Name fiir die einzelnen Transportverbande der Ostalpenlinder, wie
Siidschwabens, Tirols etc., andernteils als Bezeichnung fiir das ganze Transportwesen iiber
die Ostalpen Verwendung fand. Vergl. hierzu: G. Bérlin, Die Transportverbinde und
das Transportrecht der Schweiz im Mittelalter.
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Articul das Rodwesen betreffend, vom 15. Nov. 1597

Nachdem ein Ers. Rhat der Stadt Augsburg aus deren zu
richtichmachung deB Rodwesens inn die F. Grafschaft Tirol ab-
gesanten Relationen sovil berichts empfangen, und es sich sonst
auch in taglicher erfahrung befindet, das die guetfertiger und ihre
diener bey dem Rodwesen allerley miBgebrauch erwecken, un-
ordnungen begeen und alle wolbestellte, mit groBem uncosten,
muehe und arbeit angerichte Rodordnung selbs brechen und dannen-
hero verursachen, das die Rodfuhrleut, wenn sie schon unrecht
handeln, etlichermassen fiir entschuldigt gehalten und die oberkeit
auf der Rodfertiger anruefen gleichsam bestiirzt werden, wellichem
thail sie glauben oder beistindig sein sollen: so hat ein ersamer
Rhat fir ein unvermeindenliche nothurft erachtet, sollichem ver-
derblichem, einreissendem unhail zeitlich fiirzukommen und abzu-
wehren und hierin ein sollich mittel anzustellen, damit angedeute
Rodordnung erhalten und die oberkeiten zu schleuniger hiilff und
fortsetzung derselben bewegt werden mugen. Zu dessen wiirklicher
handhabung hat wolermelter ein Ers. Rhat hernachfolgende articul
approbirt, auch dabei erkannt und ernstlich bevollen, das dieselben
von den guetfertiger und deren dienern steif und unverbriichlich
gehalten werden sollen.

1. Sollen die jetzigen guetfertiger, benamlich HannB
Spaiser, Burgermeister, Christoph Lutzenberger, beede zu
Fiissen, HannB Eisengrein und Conrad Fischer et Consorten,
Burger alhie, Caspar Mair von Venedig und Christoph Wex
von Landsperg (mit welchen man auf diBmal genugsam versehen)
dahin adstringirt, gehalten und verbunden sein, daB irer keiner
zwei oder mehr Condutta auf einander annemen und
verfiiren, sondern sie sollen sich dem ordenlichen lo8 unter-
geben und wie sie nach einander im lof troffen werden,
alBo auch auBfaren und kainer dem andern ainigen eingriff
thun: doch soll hierinn der Kauf- oder Handelsmann nit schuldig
sein, eben dem guetfertiger, so der nehiste in dem lo8 oder ordnung
ist, sein guet aufzugeben und zu vertrauen, sondern ime bevor und
frey steen, welcher ime am besten beliebt, zu gebrauchen.

2. Wenn einer oder der andere guetfertiger, wie sie der
ordnung nach auf einander geen, keine gueter hatt oder mit
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denselben nit fertig werden kann, soll derselbe dem
nachfolgenden weichen ynd sobald der mit seinen guetern
fertig, ihn unaufgehalten fortfahren lassen.

3. Es sollen auch kainem guetfertiger auf einmahl mehreres
alB auf der Unteren strassen 27 in 30 wiagen und auf der
Oberen strassen 35 wigen gebunden und geladen werden,
auch also dadurch die verhinderung und aufzug auf der strassen
verhiitet werden.

4, Wann nun die guetfertiger mit iren guetern nach der
ordnung auf die strassen kommen, soll keiner dem andern fiir-
fahren noch das geringste wider die ordnung fiirnemen, def3-
gleichen kain fiberlohn, verehrungen, essen noch trunk
geben, dardurch ime die Rodfuhrleut desto williger und genaigter
gemacht wurden, sondern mit seinen giietern bey der ordnung und
dem Rodlohn verbleiben, und dem, so hernach kombt, kain bosen
eingang erregen.

5. Sonderlich aber, da einer seine giieter von der Rod
auf die Ax geben wolte oder wurde: Soll derselb darbey
kain falsch gebrauchen, dardurch er dem, so vor ime ist, nach-
zueilen oder fiirzufahren und alsdann die Rod wider zu nehmen
vermainen wolt, und soll er in sollichen fall dem ersten
ime allweg drey Rodstett frey und bevor lassen, alsdann
und eher nit mag er, ob er will, einfahren.

6. Im fall aber einer den andern an einer Rodstatt
antreff, und der erst aus aigner verhinderung nit fort-
fahren kiindt oder wolt, soll der ander fortzufahren macht
haben, doch deBhalben von der Oberkait zu seiner desto bessern
beweisung und behelf ein schein fiirbringen.

7. Und damit oberzeltem desto wiirklicher gelebt und
nachgesetzt werd: Sollen die iiberdreter obberiirter ordnung
und articul fiir das erste mahl umb 25 Fl., fir das ander
umb 50 fl., und firr das 3. mahl umb 100 fl., inn der Handels-
leut biix unableBlich zu bezahlen, gestraft, und sollich
strafgelt zu ablegung der uncosten verwendt, auch diejenige, so
iiber des 3. mahl weiter strafwiirdig erfunden werden solten, gar
von der Rod abgeschafft werden.
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8. Also soll auch den verordneten deputierten zum
Rodwesen, so jeder zeit sein werden, mit einem zusatz vier
anderer handelsteut, die sie ihrem belieben nach zu sich ziehen
mogen, frey und bevor steen, die guetfertiger auf ihr
iibel halten, gar abzusetzen, andere oder mehrere an
ihrer stadt aufzunemen, also das sie an ein gewisse anzahl
oder Personen nit gebunden sein sollen. Und sollen diejenige,
welche von inen sollichergestalt aufgenommen und zugelassen
werden, dieser ordnung inn allweg zugeleben und dawider nit zu
handeln schuldig sein.

9. Wellicher oder welliche guetfertiger aber inn ainig weg
dieser ordnung sich nicht undergeben, sonder sollicher ent-
hebt, und von obgemelter straf oder andern hierinn begriffnen
articuln sich auBschlieBen wolten: Dem oder denen solle hernach
kain guet mehr fir die hiesige und Ulmische Handels-
leut, oder dern Committenten aufgegeben, auch solliches von
jedem handelsmann seinen factorn, zur endtlichen nachrichtung,
zugeschriben und bevohlen werden.

10. Die guetfertiger so wol auch die handelsleut, die
ire gilieter selbst herausroden, sollen auch schuldig sein,
den verordneten Biixenmeistern jedesmal ein orden-
lichen auBzug zuzustellen und darin zu specificieren»
was sie auf jede condutta inn allem fiir hiesige und auswerdige
Handelsleut far wahren aufgenommen und herausgefertigt
haben.

11. Jedochsollen diejenigen handelsleut, welche durch
sich selbst oder ire aigne diener ire wahren verfiirren
wolen, nit begriffen, auch dem loB nit underworfen sein:
sondern inen diB orths bevorsteen, wan sie mit iren wahren gefafBit
und fertig, unverhindert der andern fortzufahren: aber daf sie
sich sonst ebenmeBig der ordnung inn allen dingen gemiB verhalten.

Ergdnzung hierzu vom 23 Juli 1611.

12. Da sich von solcher zeithero (d. i. 1597) in der woll-
handlung eine merkliche enderung zugetragen, so soll derwegen
zur beférderung der Gueter hinfiirters ein jeder guetfertiger auf ein-
mal mehreres nicht als auf der Untern straB, durch das Catober,
wigen annemen 15-20, auf der Oberen straB durch das
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Falcion 20—25. Die Rodleute sollen auch im loB wie zuvor beide
strassen abwechseln, damit kein straB mit guetern allein iiberhauft,
die andere dagegen leergelassen wird.

13. Soll der gutfertiger hinfiir jeder Zeit die gueter
in eigener person auf der strassen heraus biB an die
land bei den guetern sein, aber von dannen auf dem wasser
herab bis an ir gehorig ort diirfen sie die gueter durch ihre
diener geleiten lassen, doch dasselbige auf der guetfertiger gefahr.
Da ein guetfertiger durch Gottes gewalt oder sonst erhebliche
ursach der begleitung der gueter in eigener person nit beiwohnen
kann, sollen ihm taugenliche diener hiefiir zugelassen sein.

14. Die giieter sollen hinfiiro langstens in 8—-9 wo-
chen heimgefertigt sein; da einer aiber solche zeit ausbleibt
und die verzogerung des transportes nicht mittelst genugsamer
urkunden durch Gottes gewalt herbeigefiihrt ausweist, hat er fir
jeden Saum 1 fl. straf, bei 11 oder 12 wochen ausbleiben fur
jeden Saum 2 fl. straf zu zahlen.

15. Die handelsleut, so alhie nach Venedig handelin,
sind auch nicht befreit, ihr wahren auBer der bestellten
guetfertiger fremden conduttori aufgeben zu lassen oder
far zwei, drei oder mehr handelsleut unter einem oder mehr
zeichen herauszusenden. Da es aber von einem oder andern
nit gehalten wird, soll der, dem das guet gehort, gleich sowohl der,
der das guet fertigt, laut ob angefiierter rhatsordnung vom
15. Nov. 1597 gestraft werden.

16. Den guetfertigern kostet nach bisheriger erfahrung ein
saum guets von Venedig biB Augsburg mit allen uncosten insgemein
16 fl.: darum sollen den guetfertigern zur widerlegung ihrer be-
mithung und um desto schieuniger fortfiirung der giiter willen, fiir
einen Saum (d. i. 4 Ctr.) von Venedig bis Augsburg 16Y; fl.
gegeben werden. Einen ﬁberlohn,‘so sich nicht aber 10 Kr.
erstreckt, sollen die gueterfertiger kiinftig nicht zu begehren
haben.

17. Die guetfertiger diirffen von einem wollhandler nicht
mehr als 20 — 24 Ballen Wolle in condutta aufnehmen, wofern sie bei
anderen wollhindlern auch gebundene glieter haben konnen. In
mangel derselben soll ihnen alsdann zugelassen sein, iber die
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bestimmte anzahl der 20-—24 Ballen von ihren wollhindlern ein
mehreres zur complirung der volligen condutta anzunehmen.

18. Die guetfertiger sollen sich der stra nach Verona kiinftig
genzlich enthalten und beider straBen, der unteren und oberen,
zugleich neben einander gebrauchen, sich der abwechslung halber
durch das lofl vergleichen, damit dieselben jeder zeit vermog der
ordnung gebauet und auf alle fiirfallende weg sowohl in sterbens-
als andern lauften offen erhalten werden.

Zusatz zur Rodordnung vom 15. November 1597.

Demnach auf die solicitation und richtigmachung deB rod-
wesens ein merklicher uncosten aufgangen, so bisher dem gemeinen
werk zum besten von Particular Personen verschossen worden,
derowegen ein Ers. Rhat vor diesem bewilligt, da zu dessen ab-

gung ein Kreutzer auf einen jeden Centner wollen, so von
Venedig hierher geet, geschlagen werden soll.') Und sich aber be-
indt, das dieBe sach und daraus entsteend beneficium nit allein
die wollhdndler, sondern auch alle andere handelsleut, so sich
des Rodwesens auB- und eingebrauchen und insonderheit die
Botzner Hindler betrifft: so hat ein Ers. Rhat heut dato erkannt,
das diejenige anlag, welliche die handelsleut nach Botzen zu under-
haltung des Veroneser Bottens und anderer furfallender angaben
zu einem Pfennig auf jeden Centner irer giieter verschiner zei
flirgenommen und biher continuirt so wol als obberiirter Kreutzer
auf jeden Centner wollen aufgehoben und an deren statt eine
durchgehende gleichheit gehalten und nemblich zween Pfennig
auf jeden Centner guets, so von hinnen nach Venedig
und Botzen wie auch alle orth in [talia, so sich dieser
landstra8 gebrauchen oder heraufigeet, geschlagen
werden soll, immer so lang und vil, biB nit allein der uncost
abgelegt, sondern auch ein zimblicher vorrath auf's kiinftig vor-
handen sein wiirdt. Und sollen entzwischen der Botzner gewohn-
liche auBgaben aus dieser gemeinen biix genommen werden. Es
sollen auch zu der Einnamb zween Biixenmeister, als nemb-
lich einer von Botznern und der andere von Venediger
Handlern verordnet werden. Und ist diBmal zum anfang von

1) Dieser Aufschlag von 1 Kreutzer auf einen Zentner Wolle war erst i. J. 1591
auf Antrag der Wollhandler Augsburgs vom Rat beschlossen worden.
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Botznern Gabriel Miiller biB zu dem end des 98. jars und
dann von den Venedigern Thomas Fider bi§ zu end des 99.
Jars verordnet werden.

Wie aber die Einnamb zu bestellen, damit der betrug und
ungleichheit fiirkommen werd: solliches wiirdt den auschiissen deB
Rodwesens und den Biixenmaistern zu bedenken von einem Ers.
Rhat bevohlen und heimgegeben.

Damit auch di8 wolbestellte werk de8 Rodwesens mit
desto mehrerem flei8 underhalten werd: so hat ein Ers. Rhat
ferner erkannt, das gleichwol die jetzige deputierte zum Rodwesen
in allweg darbey verbleiben sollen, wann aber deren einer oder
mehr mit tod verfahren wurden, soll solliches durch die {ibrigen
den Herrn Stadtpflegern und Geheimen angebracht und durch sie
alsdann die erledigte stelle ergentzt werden.

Decretum senatus, 15. November 1597.

Ehe wir nun auf diejenigen Bestimmungen dieser Rodordnung
naher eingehen, itber deren Notwendigkeit zwischen den Augs-
burger Kaufleuten erhebliche Meinungsverschiedenheiten herrsch-
ten, sei auf zwei Erscheinungen des damaligen Transportwesens
hingewiesen, die uns, den Kindern einer Ara mit den freiesten
Verkehrseinrichtungen, absonderlich vorkommen miissen, den
Menschen jener Zeit mit den dirftigsten Verkehrsmitteln aber als
etwas durchaus Selbstverstindliches erschienen: es ist das 1. der
fiir die Gutfertiger vorgeschriebene Routenzwang und 2. der
nach der Bodenbeschaffenheit der einzelnen Rodbezirke obrig-
keitlich festgesetzte wechselnde Rodlohn.

Aus dem dritten Artikel der Rodordnung von 1597 ist er-
sichtlich, daB wie im Mittelalter so auch in der Neuzeit nur
zwei Handelsstralen von Siidwestdeutschland nach Venedig be-
niitzt wurden, die Obere Strae durch das Falcion und die
Untere Strale durch das Katober (Katober = Pieve di Cadore).
Die Obere StraBe, urspriinglich die kiirzeste Verbindung zwischen
Ulm und Venedig herstellend, spiter aber auch von Augsburger
Kaufleuten beniitzt, ging von Fiissen tber die Ehrenberger
Klause und den FernpaB nach Imst, von da tiber Landeck und
Nauders zum Reschenscheideck und von diesem wichtigen a8
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durch das Vintschgau nach Bozen und nach Trient. Von Trient
ging die StraBe nicht, wie man erwarten solite, durch das Etsch-
tal nach Verona, sondern schlug die &stliche Seitenrichtung durch
das Val Sugana iiber Pergine (Persen), Castelnuovo und Grigno
(Grimm) nach Bassano ein und erreichte endlich iiber Castel-
franco und Mestre Venedig.

Zur Beniitzung des Val! Sugana lud die Kaufleute, die auf
der Oberen Strafle nach Venedig zogen, nicht bloB die Erwagung
ein, daB sie dadurch vom mittleren Etschtal auf der kiirzesten Route
nach der Adria gelangten, sondern auch der Umstand, daB das
Brentatal eine verhaltnismiaBig leichte Umgehung des schwierigen
Bergtores der Etsch vor Verona ermoglichte und so die Kaufleute
sowohl der hohen Zollabgaben zu Roveredo und Verona als der
Plackereien und Raubanfalle durch die im untern Etschtal besonders
hiufig auftretenden Strauchritter iiberhob.")

Die in dem 12. und 18. Artikel der Rodordnung enthaltene
Anordnung, daB die Gutfertiger, d. h. Spediteure, die beiden
StraBen, die Untere und die Obere, abwechselnd gebrauchen
und sich der Abwechslung halber durch das Los vergleichen sollen,
erklart sich daraus, daB die Obere StraBe wegen ihrer groBeren
Linge um jene Zeit immer seltener beniitzt wurde, ja daB die-
jenigen Handelsleute, welche ihre Giiter nicht auf der Rod, sondern
durch eigene Diener nach Venedig hinein- bezw. von dort heraus-
befordern lieBen, die Obere StraBe am Anfang des 17. Jahrhunderts
bereits ginzlich mieden. Die Folge dieser Neuerung war auBler
einer betrichtlichen Schadigung derjenigen Gutfertiger, welchen
durch das Los die Obere StraBe als Route zugewiesen ward, vor
allem die, daB die Rodleute der Oberen Strafle wegen der stetig
zunehmenden Unsicherheit der Rodfuhren und der Minderung des
Verdienstes durch den QGitertransport die ganzliche Einstellung

1) Das in dem Augsburger Ratsdekret von 23. Juli 1611 erlassene Verbot, die StraBe
nach Verona kiinfig ginzlich zu vermeiden, war zunichst allerdings durch die i. J. 1597
erfolgte Steigerung des Zolles zu Roveredo veranlaBt worden. Aus einem Bericht der Augs-
burger Handelsleute an den Rat ihrer Vaterstadt vom 31. Januar 1604 geht aber deutlich
hervor, daB auch die Unsicherheit der StraBe an der untern Etsch — ,,die StraBen an den
Confinien Tirols sind nicht allweg rein eingehalten worden", lautet die betr. Stelle des an-
gezogenen Berichts — ein Beweggrund fiir die Vermeidung der Etschtalstrale seitens der
deutschen Handelswelt gewesen ist. Vergl. hierzu: Herbst’sche Sammlung von Merkantil-
sachen der Augsb. Stadt- und Kreisbibliothek.
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der Rod zuerst bloB in Aussicht stellten, bald aber auch zum guten
Teil ins Werk setzten.?)

Fiihrte so das Bediirfnis eines beschleunigten Warenverkehrs
in den folgenden Jahrzehnten selbst dazu, daB solche einengenden
Vorschriften wie die erwihnte v. J. 1611 {ber die Wahl der Route
seitens der Spediteure tatsachlich beiseite gesetzt wurden und die
Obere Strale mehr und mehr den Charakter eines Verkehrsweges
von lokaler Bedeutung annahm, so bewahrte sich die Untere StraBe
vermoge ihrer verschiedenen Vorziige (geringere Ausdehnung, leicht
iiberschreitbare Passe, giinstiger AnschluB an stark frequentierte
Seitenstraflen, wie an die untere Inntalstrae) noch auf lange Zeit
hinaus ihre internationale Bedeutung.

Die Untere StraBe oder die durch das Katober ging von
Augsburg iber das bayerische Schongau, das zum Kloster
Ettal gehorige Dorf Oberammergau, die dem Bistum Freising in-
korporierten Markte Partenkirchen und Mittenwald zur Scharnitz
bezw. zum PaB von Seefeld. Von da nach Tirol eintretend, ging die
StraBe iber Zirl, Innsbruck, Matrei, den BrennerpaB8 und Sterzing
nach Unterau bei Franzenfeste, bog hier nach Osten in das Puster-
tal ein und verfolgte dasselbe bis Toblach. Von Toblach zog
die Strata d'Allemagna nach Siden dber Holenstein oder Landro,
iiberschritt bei Peutelstein, halbwegs zwischen Landro und Cortuna
d’'Ampezzo (Heiden), die venetianische Grenze, begleitete vom Pieve
di Cadore (Katober), am Vereinigungspunkt der Boita mit der
Piave gelegen, letztgenannten FluB} bis Capo di Ponte, wendete sich
aber hier in genau siidlicher Richtung iiber Seravalle, Conegliano,
Treviso und Mestre nach Venedig.

Die Untere StraBe zerfiel, wie ein Blick auf eine historische
Karte des Ostalpengebietes lehrt, politisch in drei, einander an
Lange (ca. 20 Meilen) fast vollkommen gleiche Teile, die schwibisch-
bayerische Route, von Augsburg bis Seefeld, die Tiroler Route
von Seefeld bis Peutelstein und die venetianische Route, von Peutel-
stein bis Venedig reichend. Jede dieser Teilstrecken stand unter
der Inspektion von Deputierten der betreffenden Landes- oder Stadt-
regierung, also Augsburgs, Tirols und Venedigs, und umfaBte wieder

1) Vergl. hierzu den Bericht der Augsburger Wollhindler vom 28. Mai 1611 an
den Augsburger Stadtrat im Augsb. Stadtarchiv.
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ein gewisse Anzahl von Rodstitten, so der schwabisch-bayerische
Anteil die Rodorte: Spottingen bei Landsberg, Schongau, Ober-
ammergau, Partenkirchen und Mittenwald. In jeder dieser Rod-
stitten war eine gewisse Anzahl von Bauern bezw. Biirgern durch
Vertrige, die zum Teil bis in die Mitte des 14. Jahrhunderts zu-
riickgingen, zur Rod, d. h. zum unverziiglichen Transport der
ihnen anvertrauten Kaufmannsgiiter innerhalb ihrer Rodstrecke und
in der sie treffenden Reihenfolge gegen einen gesetzlich fest-
gestellten Lohn verpflichtet.?)

Wie aus dem 16. Artikel der Rodordnung hervorgeht, ward bei
der Berechnung des Rodlohnes ebenso wie bei der Entschidigung
der QGutfertiger als Gewichtseinheit ein Saum, d. s. 4 Ztr,
zu Grunde gelegt; nach den groBeren oder geringeren Terrain-
schwierigkeiten der einzelnen Rodbezirke wurde sodann fiir diese
von den Roddeputierten der Lohn fiir einen Saum auf eine ge-
wisse Reihe von Jahren festgesetzt. Wie nun gegen das Ende des
16. Jahrhunderts infolge der wachsenden Geldpof in Deutschland
die Preise fiir alle Lebensbediirfnisse und Arbeitsleistungen rapid
in die Hohe gingen, so wurde auch von den Rodfuhrleuten des
Ostalpengebietes etwa seit den siebziger Jahren des 16. Jahrhunderts
auf den Tagsatzungen der Roddeputierten unablassig um Besserung
ihres Lohnes angehalten und eine solche auch zum groBen Teil
erwirkt?’)) Um an einem Beispiel darzutun, welche bedeutende
Steigerung die Transportkosten fitr Waren im 17. Jahrhundert
innerhalb eines Zeitraumes von 60 Jahren erfuhren, seien
die Rodlohne des Jahres 1600 denen des jahres 1665 fiir

Y Die Verpflichtung war in vielen Fillen, z. B. gerade bei den Rodstitten des
schwibisch-bayerischen und des Tiroler Anteils, eine noch viel weitergehende, indem die
in die Rod eingeschriebenen Bauern bezw. Biirger auch fiir Erhaltung von Weg und Steg
innerhalb ihres Bezirkes sowie fiir die Erbanung sog. Ballenhauser, d. h. Unterstandshauser
fiir die Kaufmannsgiiter, in ihren Rodstitten Sorge tragen muBten. Die Zahl der Rodleute
in einer Rodstitte wechselte nach Zeit und Befinden der iber jede drei Teilstrecken ein-
gesetzten Roddeputierten. So waren nach einer Information @iber das schwibisch-bayerische
Rodwesen v. Oktober 1665 in dem Rodbezirk Augsburg-Spottingen 8 Bauern, im Schongau
12 Biirger und 8 FloBmeister, im Oberammergau 18 Bauern, in Partenkirchen 36 Bauern,
in Mittenwald 24 Bauern in die »Rod“ angenommen. Augsb. Stadtarchiv.

%) Solche allgemeine Besserungen des Rodlohnes fanden z. B. durch die Tag-
satzungen zu Reutte i. J. 1572 und zu Innsbruck 1591 statt; dazwischen wurden aber auch
die Fuhrldhne einzelner Rodstitten, wie die der Schongauer im Jahre 1579, erhoht.

Augsb. Stadtarchiv.
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die Strecke Augsburg-Innsbruck in tabellarischer Form gegen-
uibergestellt:

Lohn pro Saum, d. h. 4 Ztr.

}
Namen der Rodstitten. | ET: e::;‘f: " ’ in Kreuzern ¢
] ] i.J‘lm‘-‘A ,i'J,',l,f,'é

Augsburg—Spottmgen Coe ‘ 5 1 32 ! 50
Spottingen-Schongau . . . 5 1 32 l 50
Schongau-Oberammergau . . 4Y, 56 : 72
Oberammergau-Partenkirchen 2 28 , 36
Partenkirchen-Mittenwald . . 2 ' 28 ; 36
Mittenwald-Seefeld . . . . ca.2 | 24 ; 30
Seefeld-Zirl . . . . . . . 2 | 24 1 30
Zirl-Innsbruck. . . . . . 2 i 24 1 30

Sa. | 24 Meilen | 41l 8Kr. | 51l 8Kr.

Die Fracht fiir einen Zentner gewohnlichen Gutes — fir

Seidenwaren und dergl. waren die Frachtsitze nimlich etwas hoher
— betrug also am Anfang des 17. Jahrhunderts ca. 1 fl., um die
Mitte desselben Jahrhunderts 1 fl. 24 kr., ein Unterschied, der bei
den Transportkosten von Massengiitern, wie Wolle, Baumwolle,
Metallen etc, fiir ein groBes Handelshaus wohl ins Gewicht fiel.t)

Die stetige Steigerung der Rodlohne in Verbindung mit der
hierzu seltsam kontrastierenden Verlangsamung des Transportes —
Ende des 16. Jahrhunderts gingen oft 10 bis 12 Wochen, anfangs
des 17. Jahrhunderts gar 15 bis 16 Wochen auf einen Waren-
transport durch die Rod, wahrend diejenigen Kaufleute, welche
ihreGiiter auf eigener Achse beforderten, einen Transport von Venedig
nach Augsburg in 6 bis 7 Wochen bewerkstelligten — hatte zur
Folge, daB die Beniitzung der Rod immer mehr zuriickging und
das Roden durch der Handelsleute eigene Diener stetig zunahm,
so daf8 nach einem Bericht der Augsburger Roddeputierten an den
Rat von Augsburg v. J. 1611 damals bereits ebensoviel Wolle durch
die Wollhindler selbst als durch die Rodfuhrleute von Venedig
nach Augsburg kam.

Die Wahrnehmung des stetigen Riickganges des vor wenigen
Jahrzehnten noch so trefflich funktionierenden Rodwesens bewog

1) Nach einem RatsbeschluB vom 16. Juli 1622 erhielten die Gutfertiger von einemn
Saum Gutes von Augsburg nach Venedig, fiir den sie bisher nur 103/, fl. erhalten hatten,
nunmehr 32 fl.
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nun den Rat i. J. 1597 auf die Vorstellungen der damals zum Rod-
wesen deputierten Kaufleute!) hin die oben zitierte Rodordnung vom
15. November 1897 aufzurichten und damit den oft und nach-
driicklich geiuBerten Wiinschen der Augsburger Handelswelt nach
Verbesserung des Rodwesens entgegenzukommen. Schon im Marz
1581 hatten niamlich die nach [talien handelnden Augsburger Kauf-
leute in einem an den Rat ihrer Vaterstadt gerichteten Bedenken
ihre Vorschlige gemacht, wie dem immer mehr verfallenden Rod-
wesen wieder aufgeholfen werden kdonnte. Sie hatten darin erklart,
daB an den eingerissenen Unordnungen, vor allem an dem langen
»Verliegenbleiben« der Giiter, allein die Gutfertiger schuld seien,
indem dieselben erstens auf eine Condutta oft 50— 60, ja zuweilen
sogar 80—100 Wagen annahmen und zweitens bei der Abfahrt
von Venedig keine Ordnung einhielten. Zur Hintanhaltung solches
eigenniitzigen Gebarens miite den Gutfertigern unter Androhung
entsprechender Geldstrafen auferlegt werden: 1) auf eine Condutta
nicht mehr als 20 — 25 Wagen aufzunehmen und 2) nach einer
von den Roddeputierten festgestellten genauen Reihenfolge von
Venedig abzufahren. Zum Ersatz fitr den bei genauer Einhaltung
dieser Ordnungen etwas verminderten Verdienst der Gutfertiger
sollten diese die Giter aller mach Italien handelnden Kaufleute
Augsburgs allein zu beférdern das Recht haben. Diejenigen Handler
aber, welche ihre Waren durch ihre eigenen Diener herausbeférdern
lassen wollten, sollten von jedem Wagen einen Gulden in die gemeine
Biichse der Kaufleute zu zahlen schuldig sein und diese Abgabe
zur Bestreitung der fiir das Rodwesen aufgehenden Unkosten ver-
wendet werden.

Diese Vorschlage der nach ltalien handelnden Kaufmanschaft
v. J. 1581 machten nun die Roddeputierten d. J. 1596 in ihrem
Anbringen an den Rat von Augsburg vom 19. September 1596 zum
Teil zu ihren eigenen, indem auch sie die iibermiBige Anzahl von
Wagen bei einer Condutta einzuschrinken und sodann die Un-
ordnung bei der Abfahrt von Venedig abzuschaffen vorschlugen.

Die Vorschlige der Roddeputierten v. J. 1596 lauteten, wie
folgt:

) Die Namen der damaligen Roddeputierten waren: Liedel, Pfeifelmann, Bécklin
und Herzl.

Archiv fiir Kulturgeschichte. I, 3. 22
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Einfaren und Uberlohn abzustellen.

Welcher die Rod an die Hand nemen wolte, sowohl Kauf-
mann als Guetfertiger, zuvorderst mit den wollballen, von deren
wegen die Rodordnung angestelt ist worden, dieweil sich kein
fuhrmann uff keiner Ax in die weite damit zu fahren der unge-
schmeidigkeit halben nicht beladen kan, soll mit den guetern keiner
dem andern einfahren oder seine gueter oder wollballen auf einer
ax oder mehr Rodstitt umbzufahren oder andern, so vor ihm auf
der straB}, fortzufithren und fortzubringen nicht macht haben,
sondern in der Rodordnung bleiben und also einer nach dem
andern seine wollballen oder giieter auf der Rod fortzutreiben
unverhinderlich sein soll.

Anzal der Rodwiagen in einer Condutta und Ordnung
in Fahren.

Ein jeder Guetfertiger, wellicher in Venedig nach Augsburg
und Ulm giieter annemen und auf der rod fertigen will, der soll
auf kanftig in einer Condutta mehreres nicht dann 60 Ballen,
d. i. 30 Rodwagen, auf einmal zu fertigen in condutta an-
nehmen.

Sollche bestimmte anzahl der Rodwiagen soll auch uff
den Kaufmann, der seine eigne gueter durch die Rod
herausfertigen wolte, verstanden werden.

Wofern aber ein Kaufmann ein mehreres als 60 Ballen in
Venedig fiir sein selbs aigen guet auf einmal zu verfilhren hatte,
soll er uff den nichsten Ballenfithrer, so ihm nachfolgen wiird,
verliegen lassen und alsdann abermalen der nichstfolgende nicht
mehr als 60 Ballen uff die straB richten.

Es soll keiner mit seiner condutta dem andern uff der straB,
rodstitten und niederlagen eingriff thun, sondern je einer dem
andern ordentlich und ohne Underbruch folgen. — Und soll
der Kaufmann, der also sein Ballen selbs fertigen wolte, von
keinem andern weder wenig noch viel wollballen annemmen und
nicht also Ballenfiihrer und Kaufmann mit einander sein, sondern
allein ein Kaufmann oder ein Ballenfiithrer bleiben.

Welcher einmal auf die Rod kommen thut, der soll bei der
Rod bleiben und nicht die axfuhr mit tiberhupfung der Rod-
stitten annehmen. Die Ordnung soll von den Ballenfiihrern von
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Venedig bis gen Schongau gehalten und vollzogen werden. Bei
einer namhaften straff, dann wellicher wollfihrer eine aigne con-
dutta will haben und mit derselben durch andere uf3 oder nebenzu
fiur andere fahren, um dieselbe in eil fortzubringen, der wiirde
ein geringe geltstraff nicht vil achten, damit er seine Ballen vor
andern hieher bringen moécht. Ob sich dann begebe, daB etwan
einer, der vor den andern ob der straen war, uB mangel baren
gelts nicht fortkommen, die auBzahlung nicht thun kondte und
deBhalben mit den giietern still ligen miilte, alBdann solle der
nichstfolgende Guetfertiger zufahren und fortzurucken macht
haben, doch soll er von der obrigkeit, darunter sich solliches
zugetragen, urkund und schein, daB dem also sey, fir den er
gefahren, gelt gemangelt haben, bringen und auflegen.«

Die Roddeputierten richteten darnach ihr Augenmerk vor
allem darauf, daB die UnregelmaBigkeiten, die bisher bei der Uber-
holung eines Wagenzuges durch einen andern auf der Strecke vor-
gekommen, kiinftig behoben wurden.') Gerade in letztgenannter
Hinsicht sind damals seitens erfahrener Handelsleute wohl die meisten
Geschaftskniffe angewendet worden; denn immer wieder wurden
Klagen wegen ,Einfahrens und Fiirbrechens von Hintermannern«,
die entweder durch Spendierung sog. Uberlohns an die Fuhrleute
eines Rodbezirkes oder durch zeitweisen Gebrauch der eigenen
Achse ihre Vorminner ein- und iiberholten, sowohl bei den Rod-
deputierten wie bei den betreffenden Regierungen seitens dadurch
benachteiligter Rodfuhrleute vorgebracht. Um vor allem den Trick
einzelner Handelsleute vorzubeugen, die Rod, sobald sie den
deutschen Boden erreicht hatten, wiederum zu verlassen, Fuhrleute,
die auBerhalb der Rod standen, zu bestellen und durch Uberhupfen
der Niederlagen einen Vorsprung vor den auf der Rod ziehenden
Standesgenossen zu gewinnen, schlugen die Augsburger Rod-
deputierten vor, daB das zeitweise Fahren mit der eigenen Achse
ganz verboten werden solle, d. h. daB diejenigen, die sich der
Rod bei einem Warentransport zu bedienen angefangen hatten,
auch fiir die ganze Strecke an dieselbe gebunden sein sollten.

) Nach einem Bericht der Roddeputierten v. J. 1596 war erst im Frihling dieses
jahres unter vier Ballenfiihrern, die mit ihren QOfitern auf einer Rodstitte zusammengestoBSen
waren, wegen des Verfahrens ein derartiger Streit ausgebrochen, daf einer von den vieren
auf dem Platze geblieben

22¢
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Gegen diese den freien Verkehr doch allzusehr einschrinken-
den Vorschliage der offiziellen Vertreter der Augsburger Handels-
welt wandte sich nun aber mit aller Schirfe ein guter Teil
der Augsburger Kaufleute unter Fithrung Daniel Stenglins umd
Bernhard Schefflers und erwirkte durch seine energischen Vor-
stellungen beim Augsburger Rat wenigstens eine teilweise Zuriick-
weisung der rickschrittlichen Forderungen der Roddeputierten.
Da die geklirten Anschauungen dieser freihdndlerisch gesinnten
Augsburger Handelsherren uber den innigen Zusammenhang
zwischen moglichst freien Einrichtungen des Verkehrswesens und
erfolgreichem Handelsbetrieb in einem wohltuenden Gegensatz zu
den verzopften Ansichten der Roddeputierten stehen, so sollen die-
selben in folgendem etwas naher beleuchtet werden.

Gegeniiber dem ersten Vorschlag der Deputierten, daf die
Zahl der in eine Condutta aufzunehmenden Wigen 25—30 nicht
iiberschreiten diirfe, beriefen sich Stenglin und Genossen zunichst
auf den im Handel allgemein giiltigen Grundsatz, da8 dem
Kaufmann wie beim Einkaufen seiner Waren beziiglich der Menge
so auch beim Verschicken derselben kein MaB und Ziel gesetzt
werden diirfe. Sodann wiesen sie darauf hin, daB unter den jetzt
hantierenden Gutfertigern erfahrungsgemaB8 mancher mit 50 und
mehr Wagen bilder aus dem Lande zu kommen wisse als ein
anderer mit 20 Wiagen, daB man also mit der Einschrinkung der
Wagenzahl nur die Unerfahrenheit und Bequemlichkeit unter den
Ballenfithrern pramiiere. Endlich warfen sie die gewiB nicht un-
berechtigten Fragen auf, ob sich die Ballenfiihrer, die kiinftig nur
25—30 Wigen in einer Condutta fihren diirften, mit ihrer Familie
auch noch ernahren konnten, und ob sich die nicht unter der
Jurisdiktion des Augsburger Rates stehenden auswirtigen Gut-
fertiger, wie die von Landsberg, Schongau, Fiissen etc,, auch einem
solchen neuen, fiir sie schiadlichen Statut gutwillig unterwerfen
wiirden. Was die letztgenannten Besorgnisse betrifft, die von den
damaligen Verteidigern der Gewerbefreiheit in Augsburg offenbar
in sehr grellen Farben geschildert wurden, so erwiesen sich die-
selben nach Annahme des Vorschlags der Roddeputierten durch
den Augsburger Rat in der Folgezeit nur zum Teil begriindet;
denn es ist uns wohl von einer Beschwerung der Nahrung der



Augsburgs Warenhandel mit Venedig etc. 341

Augsburger Ballenfithrer aus dem Jahre 1611,") aber von keiner
Opposition der auswartigen Gutfihrer gegen das neue Statut in
den Akten des Augsburger Rodwesens etwas iberliefert. Dagegen
richte sich die Verletzung des kaufminnischen Grundsatzes von
der unbeschriankten Freiheit des Einkaufs wie der Verschickung
der Handelsgiiter insofern, als die Versendung von solchen auf
der Rod in den folgenden Jahrzehnten, wie bereits oben bemerkt,
in ganz auffallendem MaBe abnahm und das Rodwesen damit in
immer groBeren Verfall geriet. Als deshalb Kaiser Leopold I. im
Jahre 1668 »zur Hebung des seit geraumer Zeit in tiefen Abgang
geratenen Rodfuhrwesens durch Tirol“ unter andern Anordnungen
auch die traf, daB jede Anzahl von Kaufmannsgiitern, seien es
auch 1000 und mehr Zentner, hinfort auf einer Condutta be-
fordert werden diirften, muBte der Rat von Augsburg wohl oder
iibel seine einschrinkende Bestimmung vom Jahre 1597 bezw.
1611 wieder aufheben und der Meinung der Opponenten vom
Jahre 1596, die der natiirlichen Entwickelung des Verkehrs keine
Schranken auferlegt wissen wollten, nachtriaglich beipflichten.

Hatte das Augsburger Stadtregiment inbezug auf die Groge
der Conduttas ganz dem System der obrigkeitlichen Bevormundung
gehuldigt, so stellte es sich gegeniiber dem zweiten Vorschlag
der Roddeputierten, demjenigen den Gebrauch der eigenen Achse
ganz zu verbieten, der einmal seine Giiter auf die Rod gebracht
habe, auf einen vermittelnden Standpunkt. Daniel Stenglin und
Genossen hatten, um die Absurditit des Vorschlags der Liedel,
Pfeifelmann etc. darzutun, in ihren Schriften zunichst darauf
aufmerksam gemacht, daB in Italien die Achsfuhr des Wassers
halber iiberhaupt nicht gebrauchlich sei, sondern dafi alle von
Italien herauskommenden Giiter eo ipso von Venedig aus auf die
Rod gegeben wiirden. Die tatsichliche Folge der Annahme des
Liedel - Pfeifelmannischen Vorschlags wiirde also die sein, daB
iiberhaupt keine Giiter mehr auf die Achsfuhr gebracht werden
konnten, ein Zustand, der nicht nur allen seit Jahrhunderten auf-
gerichteten Rodordnungen, sondern f{iberhaupt allem gesunden

1) Vergl. die gehors. Bericht und Gutachten der von ecinem Ers. Rath verordneten
auf der Deputirten des Rodwesens und der gemeinen Wollhindler beiliegende Wechsel-
schriften vom 11. Juli 1611.
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Menschenverstand schnurstracks widersprechen wiirde. Denn
wegen des handgreiflichen Nutzens, den der Gebrauch eigener
Achsfuhr sowohl fiir die einheimische Handelswelt als auch far
die Rodfuhrleute von je gehabt habe, sei dieselbe auf allen Rod-
stitten zugelassen, ja von der oberdsterreichischen Regierung bis-
her sogar noch begiinstigt worden. Die Zoll- und Mautertrige
letzterer wiichsen namlich in demselben Mafe, als die fremden,
durch Tirol handelnden Kaufleute die eigene Achse gebrauchten;
den Rodfuhrleuten komme das Achsfahren aber insofern zu nutze,
als sie von jedem Wagen seitens der Kaufleute eine besondere
Rekompens erhielten. Den Hauptnutzen von der Achsfuhr habe
aber immer die Augsburger Kaufmannschaft selbst.  Erstens
wiirden die Waren, z. B. Spezereien, Siidfriichte, Weinbeeren,
Malvasier, deren ,Verliegenbleiben« fiir den Kaufmann besonders
nachteilig sei, verhiltnismaBig rasch und ohne Schadigung ihrer
Giite an Ort und Stelle gebracht; zweitens wiirde die Rod, die
vor allem Rohstoffe fiir die Gewerbe, wie Wolle und Baumwolle,
befordere, durch die Beférderung der Nahrungs- und GenuB-
mittel sowie feinerer Gewerbeerzeugnisse mittelst der Achsfuhr
entlastet und zur Bewiltigung des Transportes von Massengiitern
erst in den Stand gesetzt. Es sei notorisch, dafl einerseits jetzt
weit mehr Giiter als vor Jahren auf die Straflen kommen, daB
es anderseits wegen Mangels an Vieh, der sich teils aus der jetzt
noch anhaltenden Teuerung, teils aus der noch vor kurzem herr-
schenden Infektion erklire, in Tirol an den notigen Rodfuhrleuten
fehle. Wenn also ein Kaufmann seine Giiter nicht verfaulen,
sondern zur rechten Zeit auf die Mirkte und Messen bringen
lassen wolle, so miisse er der Achsfuhr sich bedienen und kdnne
dabei auch den von den Rodfuhrleuten geforderten, oft ziemlich
hohen Uberlohn nicht ansehen.

Durch die Darlegung dieser Griinde wurde der Augsburger
Rat bewogen, das von den Roddeputierten gestellte Verlangen, den
Gebrauch eigener Achsfuhren von Italien heraus ganz zu ver-
bieten, abzuweisen und in dem 5. Artikel der neuen Rodordnung
die wechselweise Beniitzung der Rodfuhr und der Achsfuhr wie
bisher, doch unter der Beschrinkung zu gestatten, daB derjenige
Handelsmann, der durchaus die Rod gebrauche und dabei



Augsburgs Warenhandel mit Venedig etc. 343

von einem der eigenen Achse voriibergehend sich bedienenden
Kaufmann auf einer Rodstitte eingeholt werde, das Recht habe,
diesem Hintermann um drei Rodstitten vorauszufahren. Ob
diese offenbar schwer zu kontrollierende Bestimmung in der Folge-
zeit wirklich durchgefithrt wurde, dariiber liegen in den Rodwesen-
Akten des Augsburger Stadtarchivs keinerlei Nachrichten vor. Auf
jeden Fall war aber der praktische Erfolg dieser Maliregel ein
sehr problematischer, da gerade zu Beginn des 17. Jahrhunderts
die Verschleppung der Rodfuhren, wie schon oben bemerkt, immer
groBere Dimensionen annahm.

Die letzterwiahnte Tatsache fiihrte im Jahr 1611 zu einem
letzten Versuch der Anhinger des alten Transportsystems, mit
Hilfe obrigkeitlicher Bestimmungen den freien Verkehr moglichst
zu unterbinden, d. h. in dem gegebenen Fall das Herausroden
der Kaufmannsgiiter aus Italien mittelst eigener Diener der Handels-
leute zu verhindern. Am 26. April 1611 stellten namlich die Rod-
deputierten an den Augsburger Rat das Ansuchen, daB die Rod-
ordnung vom Jahre 1597 wegen der inzwischen merklichen Ver-
anderungen im Wollhandel — seit mehreren Jahren wurden grofe
Mengen von Wolle aus den Niederlanden und Frankreich statt
aus Venedig herbeigeschafft und dadurch der Verdienst der Gut-
fertiger sehr geschmailert — in mehreren Artikeln deklariert und
gemehrt werden solle, um vor allem den gerechten Beschwerden
der QGutfertiger abzuhelfen. Den letzterwihnten Punkt griffen
nun 23 Augsburger Kleinwollhindler, die durch das Gebunden-
sein der ihre Waren transportierenden Gutfertiger an die beiden
StraBen durch Tirol gegeniiber den nur die kiirzere StraBe durch
das Katober fahrenden GroBShindlern bedeutend im Nachteil
waren, mit Begierde auf, indem sie am 28. Mai 1611 an den Rat
von Augsburg die dringende Bitte richteten, den fanf Wollhiandlern
Augsburgs, die zur Verfihrung ihrer Wolle aus Italien eigene
Diener gebrauchten?), kiinftig solches zu verbieten und dieselben

1) Die Namen dieser fiinf GroBhindler Augsburgs aus jener Zeit sind:

Franz Murauer, Balthas. Lorenz, Jakob Nepperschmid, Lukas Fischer und Zach.
Scheffler. Die beiden ersteren erklirten sich auf das Ansuchen des Stadtrates bereit, auf
cigene Diener beim Transport ihrer Giiter zu verzichten und sich dem Rodwesen zu unter-
geben; die drei letztgenannten jedoch, die z. T. selbst als Deputierte iiber das Rodwesen
gesetzt waren, ,verharrten auf ihrer Opinion.«
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anzuweisen, sich gleich den gemeinen Wollhandlern bei ihren
Warentransporten der Gutfertiger zu bedienen oder, wenn diese
Abschaffung der eigenen Diener der GroBhandler nicht stattfinden
sollte, den Kleinhandlern zu gestatten, daB ihrer zwei oder drei
zusammenstehen und sich einen eigenen Diener zur schnellen
Lieferung ihrer Wolle aus Venedig halten.

Begriindet war diese Bitte der kleineren Augsburger
Wollhandler in folgender Weise: Die Gutfertiger miissen unter
den jetzigen Umstinden oft viele Wochen, ja Monate auf ihre
Unkosten zu Venedig liegen, bis sie eine vollige Condutta
erlangen, und beschweren sich deshalb mit Recht iber die
Beeintrichtigung ihrer Nahrung durch die GroB8wollhdndler;
2) die kieineren Wollhdndler, die sich fiir ihre Transporte
eine eigenen Diener halten konnen, werden durch die rasche
Beforderung der Wolle der GroBhindler in ihrem Geschifte
insofern geschadigt, als letztere die rasch wechselnden Kon-
junkturen im Wollhandel durch rechtzeitigen Kauf und Ver-
kauf besser ausniitzen kénnen als die ersteren, die mit ihrer Wolle
kaum zweimal des Jahres aus ltalien herauskommen. Obwohl
nun die GroBwollhdndler in ihrer Replik auf dieses hochst merk-
wiirdige Ansuchen der gemeinen Wollhandler Augsburgs darauf
hinwiesen, daB die von den Wollhindlern eingebildete Intention,
die sowohl dem gemeinen Gebrauch und Lauf der Kommerzien
als auch dem 11. Artikel der 1597er Rodordnung zuwider sei, mit
nichstem mit nicht geringem Spott der Auslindischen wieder auf-
gehoben werden miisse, und den Kleinen den Rat erteilten, um die
Konkurrenz mit den GroBen zu bestehen, dahin zu trachten, daB
den Gutfertigern in der Rodordnung eine Praklusivirist fir die
Lieferung ihrer Wolle aus ltalien gesetzt werde, so erachtete der
Rat von Augsburg in seinem Dekret vom 12. Juli 1611 ,zu Fir-
kommung aller Ungelegenheiten und Unordnungen und zu Er-
haltung des wohlangestellten Rodwesens fiir das bequemste Mittel,
daB die eigenen Diener beim Herausfithren der Wolle aus Italien
ginzlich abgeschafft und alle Wollhdndler der bestellten Gutfertiger
sich zu gebrauchen angewiesen werden.«

Mit diesem Ratsdekret war ,die Freiheit der Commercien,
darob nervus rei publicae haftets, wie Daniel Stenglin und Genossen
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in ihrer Gegenschrift vom 26. September 1596 gegen die famosen
Vorschlage der damaligen Roddeputierten richtig bemerkt hatten,
fast ganz aufgegeben, den Augsburger Wollhiandlern das negotium
und die StraBe gesperrt, dafiir aber den fremden und auslindischen
Kaufleuten die Freiheit an die Hand gegeben.

Eine solche Einschrinkung der Handelsfreiheit, wie sie der
Rat von Augsburg mit seinem Dekret vom 12. Juli 1611 statuiert
hatte, konnte unmoéglich von langer Dauer sein; dieselbe ist denn
auch schon im Jahr 1627, also nachdem noch nicht ein halbes
Menschenalter seit ihrer Aufrichtung abgelaufen war, wieder be-
seitigt worden. Das Lehrreichste bei dieser Selbstkorrektur der
handelspolitischen MaBnahmen des Augsburger Rates ist nun aber
das, daB die Urheber des Ratsbeschlusses vom 12. Juli 1611 zu-
gleich die eifrigsten Befiirworter seiner Wiederaufhebung waren.
Am 9. Januar 1627 richteten nimlich die Wollhandler Augsburgs
an einen Ers. Rhat das unterth. Anlangen, wiederum eigene
Diener zu Herausfithrung ihrer Wolle von Venedig halten zu diirfen.
Da die Begrindung dieses Schriftstiickes nach den vorher-
gegangenen diametral entgegengesetzten Bemiihungen der bie-
deren Wollhindler auf ein besonderes Interesse Anspruch machen
diirfte, so sei dieselbe unter Hinweglassung alles Nebensichlichen
hier dem Wortlaut nach mitgeteilt:

,Qleichwie aber ein solches (scil. die Abschaffung eigener Diener
beim Wolltransport) deren damalen schwebenden zeit und lauff
halber erfolgt ist, also konden E: Gestr, giinst. u. gnid. H. etc.
wir in unterthenigkeit nicht verhalten, daf§ es hierinnen eine grofie
mutation und enderung gewunnen, dergestallt und also, daB, wie
man sich vor diesem der ordenlichen RodstraBen mit spedierung
der wollen durch die Fiirstliche Grafschaft Tyrol gemeiniglich
gebraucht hat, bei jetzigen zeiten und lauften maistentails der
stral {iber Salzburg bedienen thut."

1) Der Weg iiber Salzburg, also iiber Tarvis, Villach, Friesach oder Spittal, Rad-
stadt und Werfen wurde laut der Wechselschriften der Roddeputierten und der iibrigen
Augsburger Wollhindler im Jahr 1611 schon anfangs des 17. Jahrhunderts von einzelnen
Augsburger Kaufleuten statt der beiden Tiroler StraBen beniitzt. Schon damals kiagten
dieselben iiber die groBeren Unkosten (bei 2 fl. mehr auf jeden Zentner als darch Tirol)
dieses Transportes gegeniiber dem Transport durch Tirol.
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Demnach aber hiedurch die in wohlgedachter Grafschaft
Tyrol wohl und reiflich erwogene Rodordnung gar bald in abgang
gebracht, hernach aber ohne merklichen unkosten nicht wiederumb
aufgerichtet werden mochte, in betrachtung, daf die Rodfuhrleut
bei abnemung der rodfuhren ihre ro8 und vieh, so sie derent-
wegen halten, verkaufen und allein ihrem feldbau abwarten, auch
wann schon bisweilen etwas von giietern bei ihnen ankime, die-
selbige aus ungeduld ferner nicht als wie bisher verfiilhren wur-
den, vermainten wir ein nitzliches mittel zu sein, wann den
hiesigen wollhindlern sowohl als vor diesem zu herausfiihrung
ihrer wollen aigene diener vergunt und zugelassen wurden, und
solches neben anderen erheblichen Ursachen auch darumb, die-
weil nicht allein angeregte RodstraB durch die Graf-
schaft Tyrol wiederumb in mehreren gebrauch gebracht,
sondern auch ein jeder wollhindler seine woll vil
fiirderlicher als durch die bestellte guetfertiger (welche
manchmal mit notwendigem gelt auf der straBen nicht fiirsehen,
auch bisweilen ohnfleilige knecht haben) 'zu handen bringen,
auch sein dargeschossenes gelt des jahrs tber desto
ofter umbkehren und zu nutzen anwenden kondte, da
er sonsten der guetfertiger halber seine war mit seinem
groBen schaden oft manchesmal lange zeit entraten
muB. Dieweilen dann noch iiber das jetziger zeit die straBen
nach Salzburg mit guetern sehr iberhauft, aber gar zu lang
unterwegs verliegen bleiben, auch dannenher der saum um etliche
gulden mehr als auf der Rod kosten thut, also gelangt an E:
Gestr. Gn. und groBgiinst. herrn etc. unser sambtliches unterth.
anrufen und bitten, die geruhen bei solcher gestalt und damit die
wollhandlung bei hiesiger Statt nicht noch mehr ab-, sondern
vielmehr zunehme,?) gnadig und giinstig zuzulassen, daB wir uns
gleich als wie vor obangeregtem Dekret (doch denjenigen, so sich
der bestellten guetfertiger gebrauchen wollen, unprijudicierlich)
zu herausfithrung unserer wolle von Venedig hinfiirters wiederumb
aigener Diener gebrauchen mogen. Dadurch wird gemeine woll-

) Nach dem Bericht der gemeinen Wollhindler vom 28. Mai 1611 war die Zahl
der Augsburger Wollhindler im Jahr 1611 nur noch halb so groB wie diejenige am Ende
des 16. Jahrhunderts.
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handlung befiirdert, der wohlbestellten Rodordnung nichts adrogiert.«
(Unterschriften von den 14 Wollhandlern Augsburgs jener Zeit.)
Der Rat von Augsburg beschloB am 14. Januar 1627 ge-
maB dem Anlangen der Wollhandler ,die Admittirung aigner
Diener zu Herausfithrung ihrer Wollen von Venedig#, und so
war denn wenigstens der argste Mifigriff des Augsburger Rates
auf handelspolitischem Gebiet zu einer Zeit wieder gut gemacht,
in der die Anspannung aller wirtschaftlichen Krafte dem sad-
deutschen Handelsemporium noch einige Aussicht auf die Be-
wahrung seiner hervorragenden Stellung in dem damaligen Welt-
handel bot. Augsburg hat sich diese Sonderstellung unter den
siiddeutschen Handelsplatzen im Zeitalter des DreiBigjahrigen Krieges
bekanntlich nicht zu bewahren vermocht, sondern istim Verlauf dieses
unheilvollen deutschen Biirgerkrieges von seiner stolzen Hohe so tief
herabgesunken wie wenige deutsche Stidte von dhnlicher Bedeutung.
Gewiss haben die widrigen Schicksale der Lechstadt
wihrend des groBen Krieges diesen wirtschaftlichen Niedergang
zum guten Teil herbeigefiihrt. Aber angesichts der fast un-
glaublichen Bléflen, welche sich das Regiment der Stadt auf
dem handelspolitischen Gebiet vor dem Ausbruch des groB8en
Kampfes gegeben hat, wird wohl kaum ein Zweifel dariiber be-
stehen, daB Augsburg auch ohne die ungliicklichen Ereignisse des
DreiBigjahrigen Krieges seine gebietende Stellung unter den grofien
Handelsplatzen Deutschlands verloren hitte. Das damalige Augs-
burger Stadtregiment wuBte in dem sich eben anbahnenden Verkehrs-
wesen der Neuzeit die groBen Richt- und Zielpunkte, die auf dem
weiten, labyrinthisch verzweigten Meer menschlicher Handelstatig-
keit allein Steuer und KompaB8 bilden, nicht herauszufinden, sondern
blieb vielmehr bei seinen handelspolitischen MaBnahmen stets in
sklavischer Abhingigkeit von den jeweiligen Meinungen der Augs-
burger Kaufmannschaft. Da der letzteren aber nach obigen Dar-
legungen im groBen und ganzen eine tiefere Einsicht in das Wesen
der Volkswirtschaft mangelte, so muBite das von dem Augsburger
Rat eingeschlagene Verfahren zu den irgsten MiBgriffen in der
Handelspolitik Augsburgs und schlieBlich zum Ruin des einst so
blithenden Handels der Stadt der Fugger und Welser fithren.



