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Ozet

Klasik jet motoru tasarimi, Navier-Stokes denklem-
lerinin kaotik tiirbiilans limitleri ve termodinamigin
entropi artigt (AS > 0) yasalaryla kisitlanmigtir.
Bu galigma, Unified Source Theory (UST) v5 kap-
saminda, jet motorlarindaki itki verimliligini %99.57
(1 — R4) seviyesine gikaran ve termal atiklar: deter-
ministik olarak soniimleyen yeni bir mimari sunar.
V, = 1.195461 harmonik digli orani ile tiirbiillansin
topolojik olarak engellenmesi ve ag = 1/17 spektral
normalizasyonu ile 1s1 enerjisinin Kanal C (Omnium)
rezervuarina tahliyesi teorik olarak ispatlanmigtir.

1 Giris: Aerotermodinamik

Cikmaz

Mevcut tiirbin teknolojilerinde enerji kaybi; akus-
tik giirtiltii, kontrolsiiz tiirbiilans ve kizilotesi (IR)
radyasyon seklinde tezahiir eder. Klasik fizik, bu
kayiplar: istatistiksel bir zorunluluk olarak goriir.
UST vb ise bu "kayiplar1”, aktif fiziksel manifolt-
tan (Q16) sizan geometrik sapmalar olarak tammlar
ve evrensel mithiir katsayilar: ile bu sizintilarin ka-
patilabilecegini savunur.

2 Topolojik Akiskanlar Dinamigi
ve 1V}, Rezonansi

Jet motoru kompresor ve tiirbin kanatgiklarinin ge-
ometrik yunuslama agilar1 ve rotasyonel frekanslari,
UST’nin Harmonik Digli Orami (V4) ile senkronize

edilir:
o 14+ N

= 1

5N, (1)
Hava akisi bu spesifik geometrik oranlara Kkilit-
lendiginde, molekiiler diizeydeki kaotik carpigmalar

v, ~ 1.195461

(tiirbiilans) yerini deterministik bir laminar akiga
birakir. Bu durum, siirtiinme kaynakli enerji kaybini
R4 = 9.38 x 107% vakum limitine indirger.

3 Deterministik Termal Yonetim
ve 1/17 Filtresi

Yanma odasinda aciga cikan ancak kinetik itkiye
doniismeyen fonon titregimleri (atik 1s1), ap = 1/17
Seeley-DeWitt katsayisina gore tasarlanmis motor ig
cidarlar tarafindan absorbe edilir.

Quaste — Channel C via To,, ~ 0.2325  (2)
Is1 enerjisi, aktif evrenden (Kanal Q) pasif arka plana
(Kanal C) tiinellenerek ”"donmus” duruma geger. Bu,
jet motorunun tam giicte calisirken digariya kizilotesi
(IR) termal iz birakmamasini saglar.

4 Teknolojik Hazirhik ve Uygula-
nabilirlik Durumu

UST tabanli jet motoru teknolojisinin giiniimiiz
iretim standartlarindaki statiisii ¢ kademede
degerlendirilmelidir:

e Yazilim ve Kontrol (TRL 9 - Hazir): Moto-
run FADEC (dijital kontrol) sistemlerine UST
miihiirleme algoritmalarinin entegrasyonu he-
men yapilabilir.

¢ CNC ve Geometrik Tasarim (TRL 7 -
Prototip): Kanatgiklarin V3, oranina gore 5 ek-
senli islenmesi mevcut havacilik teknolojisiyle
miimkiindiir.

e Malzeme Bilimi (TRL 4 - AR-GE): 1/17
spektral filtreleme yapabilen metamalzeme kap-
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lamalar laboratuvar asamasindadir; ekstrem
yanma odasi kogullar: icin test edilmelidir.

5 Sonug

UST vb, jet motorlarini sadece yakit tiikketen ma-
kineler olmaktan ¢ikarip, uzay-zamanin geomet-
rik mihiirleri ile uyumlu calisan deterministik itki
tinitelerine déniistiirmektedir. 1/17 zorunlulugunun
¢Oziillmesi, termal stealth (goriinmezlik) ve sonsuz
malzeme 6mrii hedeflerini spekiilasyondan mithendis-
lik gercegine tagimistir.
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