
LOKAAL-SPOORWEGEN IN NEDERLAND. 

I) e hoogto~era~r aan da Poly~ech~ische School ~o D eR~ !~, H. 
Honker heeft in eerie onlangs ui~gegeven brochure d~ aund~oht 
gevesfigd op ,pone zeer belangrijke ~aak, op den aanlog in Neder- 
land Van lokaal-apo0rwegen, ook wol buur~spoorwegen genoemd. 
Dit zijn in hot algemeen spoorwegen, welke die steden of gemeen- 
ten onderling en met de hoofdspoorwogen verbindon, welke niet 
voldoende bevolkt zijn of alwaar do nijverheid of de landbouw 
nie~ genoeg on~wikkeld is, om daar gewone spoorwegen a~n ~e 
leggen, omdat deze, hoe zuinig ook aangelegd a]t~d kostbaar zijn. 
He~ z~n alzoo lijnen, die geen groote midde]pun~en van bevolking 
vereenigen, of hoofdlijnen veer binnen- of bui~n]andsch verkeer 
kunnen worden; hun naam drukt geheel uit da~ hot spoorwegen 
zijn, welke van he~ (okaaZ vervoer moe~en bestaan. In Duitsch- 
land, Engeland en Frankrijk is men er sedert eenige jaren op 
bedacht geweest dergelijke spoorwegen te bouwen en tot de uit- 
veering van sommige overgegaan (~). 

Hot kan nie~ bevreemden, da~ de landstreken, welke nog geene 
spoorwegen bezitten, er op bedacht zijn, ze to bouwen~ De voor- 
deelen welke een spoorweg geef~ z~n toch greet. Niet alleen door he~ 
zekere en gemakkelijke vervoer van gooderen, maar ook omdat he~ 
sne]le en weinig k0stbare reizen he~ onderling verkeer in eene mate 
bevordert, welke zelfs de s~outs~e verwaehtingen over,relY. Indien 
word~ nagegaau, hoe groo~ de invloed van de spoorwegen is op 
alle handelingen en be~rekkingen van ons leven, dan kunnen wij 
gerust zeggen, dat z~ veer ons onmisbaar zijn geworden en den 
toestand der ~[aa~schappij geheel hebben veranderd. 

(*) Over goedkoope spoorwegen kunnen worden geraadpleegd., eene bolangrijke 
mededeeling van S. E. W. Roorda van Eijainga in de uittreksela uit vreemde 
Tijdschrif*~en K. I. v. I. 1865/6s. Technlsche voorschrift~n van hot , ,u 
Deutscher Eiaenbahn Verwaltungeu. ,, Tijdschrlf~ K. I. v. I. 186e/,s .  - -  E. Level, 
Ohemlas de for d'int~r~t local. Paris 1870; en Chemins de for vieinaux du has 
l~hi*L Paris 1865. 
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Met Sympathie zal alzoo worden ontvangen hag denkbeeld in 
he~ ~erl~je ~van den, beer H.~ ui~gedrnkt, om ]okaal-spoorwegen.in 
Nederland te bouwen; wang de bewoners van die gedeel~en van 
ons land,, w~elke nog geene spoorwegen bezitten, zien daarln,een 
eersgen st~p ,op; den ~weg, om in dat  b e z i t t e  geraken, 

Yoor hat welgel,ukken van dien .a~r/leg 'is her. echter  n,~ttig, 
dst ~,men , niet te veal van de loka~l.spoo~rwegen, verwacht, en ~at de 
aanleg eerst w0rdt ;bego~nen, nadat is overwogen wag de b~staande 
sp0orwegen om~ren~t hat lokaal verkeer .hebben geleerd,' en Welke 
begjnselen op grond diet ondervinding bij den aanleg van lokaal- 
spoorwegen moeten worden aangenomen om een redelijken ~kans 
van slagen te hebben. 

Nederland is ten opzigte van hat vervoer vooral van goederen 
in een geheel anderen toestan,d dan anderelanden. Seder~ eeuwen 
~erd d a a r e e n  ]evendige. binn;en- en huitenlaudsehe handel:ge- 
dreven. De rivieren, welke door ons land over groote lengte 
stroomen, waren de hoofdwegen veer d e n  handel; en onze voor- 
ouders hebben van de" nat~uurlijke gesteldheid Van onzen bodem 
uitmuntend pa~rtij gegrokken, om door den :a~n'teg van Vaarten 
en kanalen her vervoer: van personen en goederen naar ~]le ~igtingen 
gemakkelijk en on~kos~baar te maken. Nergens worden die goede 
wagerwegen met weinig slulzen, terug gevonden, die ons land 
doorkruizen en meestal op :de midd~lpunten van bevolklng en 
handel ui~loopen. Ontzaggelijl~ is de hoeveelheid,goederen, welke 
dagel~ijks daarover worden vervoerd, vo0r pr~zen lager dan die 
waarvoor een spoorweg met voordeel kan vervoeren. Geen 1%der- 
land6r, hoe veal prijs hij op spoorwegen o0k stelt, ziet niet met 
vrengcle, die steedstoenemende drukke scheepvaart op onze water- 
wegen, de du.izende vaarguigen en stoombooten, welke ~ in alle 
rigtingeu ons land- doorkruizen, en die zooveel .~r den 
bloei van onzen b innen-en  buiten]andschen handel en van onzen 
l~ndbouw. ~Wanneer men daarblj bi~denkt, dat de meeste va~rtuigen 
de lading overbrengen -van 4 of 5 goederenwagens, en de gr0o~e ~ 
die van~ een zwaren goederentrein; dat hat verkeer zelfs op' ~ele 
groote s~a~ions buitensla-nds onheduidend is vergeleken bij 'dalJ op 
sommige gedeelten onzer-rivieren, bijv. ~usschen Ro~gerdam' en 
Dord~ech~, dan meet onwiRekeurig de. gedachte oi~komen, dat 
geen lan~ zljn bloei an,-handel in  aanmerking nemende, i~ zoo 
onguns~ige omsgnndigh, eden Veer he~ g0ederen.vervoer o~ereen  
s~oorweg verkeert els Nederland. De ondervinding bevesti, gt hat.  
Hat  binnenlandsch goederen-vervoer over onze spoorwegen i~. 
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onbeduidend, wanneer her word~ vergeleken met dat op spoor- 
wegen in landen even rijk en bloe~end sis ~ederland, doch zonder 
goede waterwegeu. 

Op de Staatsspoorwegen was bet lokaal verkeer in 1869; op 
her noordernet, lang 411 mijlen (kilometer), omstreeks 150~000 
tonnen, die gemiddeld 43,7 m~len hebben doorloopen, of over de 
geheele l~n nagenoeg 16000 tonnen; op bet zuidernet, lang 430 
mijlen, 14~),000 tonnen, die gemiddeld 38,4 mijlen hebben door- 
loopen, dus hog geen 11000 ton nen over de geheele lijn. De op- 
brengst was op her noordernet f 5 2 0 ,  op bet zuidernet f 8 6 0  per 
jaar m~l; her geheele vraehtgoederen-vervoer bragt op her aoorder- 
net f 914, op her zuidernet f1352,  en de bagaadje en bestel- 
goederen 0ngeveer f150 per jaarm~l op. 

Her binnenverkeer op den Nederl. R~nspoorweg, eene maat- 
sehapp~ welke niemand groote acfiviteit om zich van bet vervoer 
meester to maken kan ontzeggen, heeft in 186~ nagenoeg 80000 
tonnen goederen, bestelgoederen, paarden, vee, enz. daaronder 
begrepen in her blnnenverkeer vervoerd; eene onbeduidende hoe- 
veelheid veer een spoorweg die plaatsen als ~msterdam, U~reeht, 
Gouda, Rotterdam en Arnhem ~erblndt. De opbrengst van hot 
binnenlandseh goederen-vervoer was f 1250 per jaarmijl on met 
de bestelgoederen, paardeu en vee nagenoeg f 2600. 

Her geheele goederenvervoer op den Hollandschen spoorweg, 
bagage en bestelgoederen daaronder begrepen, was in 1869 43000 
tonnen, en bragt ruim f 2300 per jaarm~l op, de paarden en her 
vee daaronder begrepen. 

De Cen~.raal-spoorweg doorsnijdt eene reel minder bevolkte on 
ontwikkelde landstreek dan de twee laats~ genoemde spoorwegen 
en vervoerde in 1869 slechts 22000 tonnen vrachtgoederen, be- 
stelgoederen en bagaadje, waarvoor f 860 per jaarmijl en met yea 
en paarden nagenoeg f 1200 werd ontvangen. 

Her aantal mijien, dat die goederen hebben doorloopen, wordt 
veer de drie laatste spoorwegen nie~ opgegeven. 

Deze spoorwegen, de Centraal uitgezonderd, z~n gelegenin d e  
meest bloeijende en bevolkte gedeelten van ons land, alwaar de 
blnnenlandsche handel sterk is ontwikkeld, en in weerwil daarvan 
is her goederenvervoer hoogst onbeduidend, vergeleken met spoor- 
wegen in andere landen, welke reel minder handel hebben. 

Veer het.te verwachten vervoer op de stations der te bouwen 
lokaal-spoorwegen, die toeh meestal langs plaatsen zullen loopon 
die geene groote bovolking hebben, was hot belangrijk nategaaa 
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welke de opbrengst is van de stations bij dorpen welke grooton. 
doels van den landbouw besta~tn. Daaruit biijkt datdie opbrengst 
over hot algemeen goring is, 

Hieronder zijn opgegeven de opbrengst van eenlge van die 
stations en de bevolklng van de gemeente w~arln of waarblj elk 
is gelegen. U i t  doze eijfers kan bij her. ontwerpen van eee lokaal- 
spoorweg niet met iuistheid worden opgemaakt, hoeveel de op- 
brengst van een station blj eerie gemeente met oeue z~kere be- 
volklng zal wezen. Te reel andere omstandlgheden dan de bevo]klng 
der gemeenten hebben daarop inv|oed, als de uitgestrektheid, de na- 
b~heid van andere gemeenten of centrums van bevolkiug, de toesta~d 
der waterwegen, of er fabrieknijverheld is, of de landbouw vole 
produeten afvoert, of de vracht der goederen in den regel op her 
station van afzending of op dat van aankomst wordt beta~ld, of or 
buitenverblijveu in de nabijheid zijn enz. Die cijfers hebben dus niet 
eene bepaalde waarde veer hot berekenen van de vermoedelijke 
opbrengst van con lokaal-spoorwog, maar zij geven zekeregrenzen 
aan,  waar binnen men bij zulk eene berekening meet b]ij~en ; 
veer elk station van een to ontwerpen weg kan een da~r hot 
meest medo overeenkomende van de bestaande gekozen worden. 

H o l l a n d s e h e  s p o o r w e g .  

Inwoners. Opbrengst. 
Halfweg (Sloten) . . . . .  3107 f 5,620 
Veenenburg (Hillegom) 2435 15,080 
Warmond . . . . . . . .  3296 5,989 
Voorschoten . . . . . .  2136 8,907 
~Rijswljk . . . . . . . . . .  2834 1,928 
Velzen . . . . . . . .  3585 6,024 
Beverwijk . . . . . . .  3081 19,32~t 
Castricum . . . . . . . .  1349 5,788 
Hugowaard . . . . . . .  2173 8,469 
Noordscharwoude . . . . .  8594 16,553 
Schagen . . . . . . . .  2786 28,407 
~.nna Paulowna polder (Zijpe) 6796 14,280 

C e n t r a a l  s p o o r w e g .  (1869) 

de Bilt . . . . . . . .  1964, f 4,492 
Nijkerk . . . . . . . .  7675 I5 ,638  
Putten . . . . . .  . . 4381 4,500 
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Intoners: 
Huishors t  
Nunspeet  I (Ermel~ " I 5047 

Wezep (buurtsch~p) �9 :t: 900 
Mastenbroe.k ,(Zwollerkerspel). 5422 

S t a a t s s p o o r w e g e n .  

B e e k ~ E l s l o o  . . . . . . . .  3886 
Bunde . . . . . . . . .  695 
Deurne  . . . . . . . . .  4250 
Echt  . . . . . . . . .  . . . 40~2 
Hors t - rSov~num . . . . . . . .  5593 
l ~ a a s b r a e h ~ - L i n n e  . . 2234 
Reuver  : (Beesel) . . . . . . .  1632 
S usteren . . . .  . . . . . 192~ 
S~a!men . . . . .  ~ . . 1924  
Tegelen . . . . .  , . . . . . . .  2066 

Opbrengst. 
: !,5~9 

5,920 
1~143 

354 

f 7,866 
4,504 
4,881 

12,013 
13~810 

5,514 
4,672 
7,801 
3,113 

12,418 
W a n n e e r  wlj doze cijfers nagaan dan blljk~ daarui t  dnidelijk, 

da~ in weinig ontwikkeldo streken oen spoorweg zoo ~einig vet- 
veer. h e o f t  da t  de aanleg hoogst  onkostbaar  moot wezen om die 
finantieel mogelijk to maken. He~ lokaal vervoer van reizigers op 
den Centraal-spoorwog tussehen de kleine s ta t ions  onderllng is zeer 
gering;  bijv. van ~ a s t e n b r o e k  naar  Zwol]e 593, en naarU~reeh t  
9; van ~ de ]~i]t naar  Soest ~ 333 in hot j aa r ;  de v0f hoofdstations 
U~reehr ' Amersfoort ,  'Harderwi jk ,  Zwolle e~ Kampeh '  geven 
254,000, de tien kleine te Zamen slech~s 690D0 reizlgers. ]tetzelfdo 
vindt m e n  op den oudezi~H:0llandschen spo~rweg. Bijv. van ~rarmond 
zijn in 186'9 9278 reizigers ver t rokken,  maar  naar  de ~abij ge- 
legen k l e ine  stations wein{g. Vogelenzang 449', Hi l legommerbeek 
9 ,  Veenenburg  235 on P i e t 'G i j z enb rug  4 0 0 ;  hot onderllng ver- 
keer  dier stations is dhs goring.- ]~erkwaardig is ech ter  de be- 
trekkelij]t groote opbrengst  op de kleinere s ta t ions  0p de Noord- 
Holland"sche lijn, die reVd~ veel greeter  i s  dan die v~n den ouden 
Holland~elien spoorweg; ook hot l'okaal verkeer  van reizlgers is 
in Noord-Kolland veeI groo~er. BOy. Noord-Seharwou'de zond 
698 reizigei's naar  de t l ee r -Hugowaard ,  3802 na~r S0haoaen , 584 
naar  &nna Paulowna polder. De oorzaak is n ie t  v e r t e  zoeken,  
bet is een rOk, s~erk bevolkt' l~.nd, vari waar vole ]andbouw- 
produc~en, worden uitgev,oerd, dat groote kaas ,  en b0termarkten  
en dus. e e n .  be]angrijken veehandel heeft. In  e e n  l~nd~ als dlt 
meet  con- spoorweg eve] verkeer hebben. Zij die hebben, mode- 
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gewerkt om deze lOn ill plaats van langs hot duin, langs her wel- 
varende ra~ddengedeelte der provincie te legge~ hebben voldoening 
van hun streven. 

De oorz~ken van de gerlnge opbrengst van de meeste kleine 
sta.tions zijn velen. Yooreerst her gemis aan fal~rieken Van eenige 
uitgebreidheid, we]ke grondstoilen noodig hebben en produeten 
afvoeren; verder dat de landbouwers "veelal hunne granen, 
vruchten enz. meg huune eigene wagens uaar de nabij gelegen 
mark~en brengen of ze per schui~ derwaarts vervoeren. Voor~l 
zal dat her geval wezen in die strekeu alwaar vele grauen worden 
voortgebragt en de landboUwers dus vele paarden hebben. 

~ a a r  bovenal zijn her de waterwegen, ~velke war her g0ederen- 
vervoer be t ref t ,  niet te overwinnen mededingers vo0r de Spoor- 
wegen zijn. Dit blijk~ duidelijk uit de groote beweging op de 
waterwegen. ' 

Wij zagen da~ de Hol]andsche en Rijnspoorwegen 120000 tonnen 
goederen veer he~ geheele binn~enverkeer ' vervoterden. Aan de  
Goudsche s|uis' in de vaart van Amsterdam naar Rot~erdsm en 
verder na~r Autwerpen, was de beweging d:aarentegen in 1869 
1,981,220 tonnen of 16 malen da~ der beide spoorwegen tezamen. 
Uit de vo]gende ci~fers blijkt her groote goederenvervoer op enkelo 
onzer waterwegen in 1866: 

Tonnen. 
Kanaal Groulngen--Stroobos . . . .  . . . .  584,936 
S~uis tusschen he~ Hoen-diep en her N.-W.ilh kanaal �9 468:815 
Kanaal Groningen--~Delfzijl . .- . . . . . .  222,700 
Winsehoter diep . . . . . . . .  . . . . .  821,326 
Drentsehe hoofdv~art . . . . . . . . . . .  420,822 
Hoogeveens~he vaart . . . . . . . . . . .  84~,572 
Willemsvaar~ Overijssel . . . . . . . . . .  ~65,459 
Kanaal Z wolle---Almelo--Deventer . . . . . . .  2,499,384 
Meppeler diep . . . . . . . . . . . . .  �9 551,77~ 
Sluis te Crevec0eur . . . . . . .  . . . .  862,363 
Zuid-Willemsvaart, sluis te Maastricht . . . . .  5~0,0(~0 
Schutsluis te Vreeswijk binnenl, vaart . . . . .  765,974 
Zederlkkan~al te GorinChem . . . . . . . .  337,127 
Deze ciji~ers bewijzen hoe greet de beweglng op onze binnen- 

landsche kanalen is, al moeten zij vermindera worden on~dat er 
onder zijn ledige of nie~ geheel geladen vaar~uigen. 1~'a~ betee- 
keut blj ~die Cijfers her goede~euver~;oer over o~ze spoorwegen? 
Dit zal in her gro0t~te gedeelte van on~ vaderland steeds 'tO 
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water gesohieden. Behalve de lage vracht, heeft her hog hot 
groote voordeel, dat in vele plaatson vaar~uigen veer of digt bij do 
pakhuizen on fabrieken kunnen komen, zoodat de land- on los- 
kosten gering zijn, terwijl hot vervoer van en naar de stations 
kostbaarder is. Do schippers van de beur~tvaarttuigen sch~jnen 
daar waar de spoorwegen zijn , nog zoo weinig de mededinging 
te vreezen, dat velon niet reel doen om hot vervoer per vaartuig 
vooral van kleine on bestelgoederen te bevorderen, on in hot alge- 
moon reel minder activitoi~ ann den dag loggen, dan'de besturen 
van enkele groote spoorwegmaatsehappijen. 

Onze spoorwegen verkrijgen hunne grootste opbrongston nit 
her porsonen- on air hot baitenlandsch goederonvorvoer. Wannoer 
goedoron naar her buitenland moeten wordon gezonden naar niet 
ann de waterwegen gelegen plaatsen, zoodat her per vaartuig 
verzonden wordende, evenwel op een spoorweg meet worden o v e r -  

geladen, dan gesehiedt de verzonding meestal geheel per spoorweg. 
Zoo ho~f~ do RUnspoorwog in 1868 418,000 tonnon naar en van 
hot buitonland vorvoerd, torwijl her vervoor over den Rijn nat~r 
on nit ons land 1,930,000 tonnen was; cijfers die aantoonen dat 
niottegenstaande do Rijnspoorweg oen belangrijk aandeel heeft 
gekregon in het buitonlsndsch gooderenvorvoer, do waterweg nog 
steeds meester blijft, 

Er kan alzoo wol niet ann getwijfold worden, dat in die gedeelten 
van ons vaderland, waar goedo waterwogen zljn on die niet bijzonder 
good bevolkt en Welvarendo z~jn, de spoorwogen een zeer gering 
goodorenverv.oer zullen hebbon, en da~ daarop b~j don aanleg van 
lokaalspoorwogen meet worden gerokend. Alleen wanneer hot vorvoer 
to water door hot ijs gestremd is, hebben de spoorwegon reel gooderen- 
vervoer, maar her is t~jdel~jk en daarop valt niot te rekenen on dan 
is hot materieel niet voldoende om de goederen spoedig te vervoeren; 
terw[jl her toeh niot van eerie maatsehappij gevorderd kan wordon 
ma~erieel So bezitton veer een verv0er , dat eon of twee maanden 
'sjaars of in enkole jaren in her geheel niet plaats hoeft. 

Her personenvervoer op do spoorwegen is in Nederland over 
her algemeen van moor bolang. Hot  is bekend, dat de Holland- 
sehe spoorweg een buitengowoon greet persononvervocr heeft. 
Sleohts enkele spoorwegen op hot vasto land van :Europa ver- 
keeren, war dit betreft, in zoo gunstige oms~andigheden, want 
weinige verbinden over eene lengte van ruim 80 m~jlen, stedon 
zoo bevolkt als Amsterdam, Haarlem, Leiden, 's Gravenhage, Delft, 
Schiodam~ Rotterdam, waar zoovoel welvaart on rijkdom word~ 
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gevondcn. Ook het pe,,~onenve!'voer op den Rijnspoorweg is aan- 
zienlijk, on zolfs de Staatspoorwegen, die over her algemeen voor 
hot personenverkeer in minder gunstige omstandigheden verkeeren, 
hebben toch hunno grootste opbrengst ult her personenvorvoer. 
Tegen de lage opbrengst van 1869 van hot geheele goederen- 
vervoer op hot noordernet van nagenoeg f 1 0 5 0 ,  op hot zuldernet 
van omstreeks f 1500 was de opbrengst van hot personenrervoer 
f 2,931 en f 1844. De Centraal spoorweg dle in een minder bevolkte 
streek is aangelegd, doch de noordoostelijke provincien met hot 
hart van her land verbindt, heeft in 1869 ontvangen voor perso- 
nenvervoer nagenoeg f 3 0 0 0  per mijl, reel in verhouding tot her 
goedorenvervoer. 

Ui~ hetgeen bier vooraf gaa~ en raadplegende de opbrengsten van 
de Staats- en Centraalspoorwegen volgt, da~ bij den aanleg van 
lokaal-spoorwegen, enkele uitgezonderd, op eene geringe opbrengst 
moot worden gerekend. Dit is echtor voor de belanghebbendon ~een 
reden, om ze niet ann te leggen; want spoorwegen geven ann een 
landstreek andere voordeelen, welke niet in cijfers kunuen worden 
uitgedrukt en die zoo groot zijn, dat zich daarvoor geldelijke opoffe- 
ringen kunnen getroosten de belanghebbende provincien, gemeenten, 
grondeigenaren, neringdoenden, fabriekanten enz., die op andere 
wijzen terug krijgen hetgeen zij verliezen door de geringe rente welke 
de lokaa|-spoorwegen vooral in de eerste jaren hun zullen geven 
van de door hen verstrekte aanleg kapitalen. Doch alleen wanneer 
do belanghebbenden te zamen hot werk opvatten is hot mogel~k, 
dat de door den heer H. ontworpen lokaal-spoorwegen met de noodig 
geoordeeld wordende wijzigingen binnen eenlge jaren gebouwd 
worden. De vormoedelijk geringe opbrengst maakt her in alle geva| 
noodig om de aanleg zoo weinig kostbaar mogelijk to doen zijn. 

Bij een good ingerigten spoorweg moeten alle zamenstellonde 
deelen in de juiste rerhoudingen to~. elkander zijn, en hot geheel 
gesehikt wezen, om de daarvan gerorderd wordende diensten te 
kunnen verrigten. Wanneer de geschiedenis der spoorwegen wordt 
geraadpleegd, dan ziet men, dat hunne zamenstolling ]angzamer- 
hand met de toename ran hot vervoer moost worden gewijzigd om 
ann de eischen te blijven voldoen. Zoo waren de spoorstaven blj 
de eerste spoorwegen ligt, zij wogen 13 ~ 17 ponden per meter, 
doch stork genoeg voor de locomotieven die slechts 16 ~ 17. tonnen 
wogen; do goederenwagens hadden 5 tonnen-laadvermogen, l~aar 
de meeste spoorwegen waren weinige iaren na den aanleg niet 
meer in stoat om hun work to verrigten. Om de zware ]asten to 
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kunnen vervoeren moesten de ]oeomotieven sterker zijn en hun 
gewigt grooter worden. Zij hebben 1in gewoonlijk 26 ~ 30 tonnen 
doeh er zijn e r  van 50 tonnen zwaarte. Om hen te ku~nen dragen 
moest de boven'bouw des wegs sterker wordeu, en mee'stal worden 
nu s~obrstaven van 37 tot, 42 ponden gebruikt; terwijl de goederen- 
wageils 10 tonnen laadvermogen hebben gekregen om vee! te 
kunnen vervoerem De snelheid, welke in den aanvang 20 mijlen in 
her Uu~ w~s, is nu op sommige wegen v6or personentrei~en 40 
ja 60 m~len geworden; voo~eerst om te voldoen ann de steeds 
klimmende eischen van ~et pubIiek, maar:ook om reel treinen te 
kunnen laten ]oopen; en in weerwil daarvan, is her verv0er zoo 

toegenomen,  dat ze]fs de goederen-~reinen met groove snelheid 
moeten loopen, om plants voor de personen-treinen te maken, en dat 
hier en daar een derde spoor voor her goederen-vervoer ~ordt 

' gelegd. De elsehen der reizigers zijn ouk steeds grooter ge#orden. 
Zij zijn niel~ mee t  teweden met de eenvoud'ige rijtuigen d e r  
3e kt~sse van vroeger, van boven gedekt doeh ann de twee l~nge 
zijdei~ 5f ,geheel open 5f sleehts door zeil~es gesioten. Geene 
~ t s e h a p p ~  zou zljne relzigers 2e klasse durven vervoeren in de 
rljtiiigeti, zoo als die van 20 ja~en vroeger. De rei~igers l e  en 
2e kl~sse verlangen goed' ingerigte en gemakkelljke rljt~ige~, in 
den winter ~toven; ~0p vele wegen afzonderlijke afdeelingen voor 
vrouweii, op allen voor rookers; op suel~reinen waterelosets en 
war ni'et al meer. De s~ation's moeten fraai zijn en alle gem~kken 
aanbied~n. In eeu wo0rd de eischen ziju zoo groot, d~t de spoor- 
wegen, welke daaraan moe~en voldoen en geen groo~ vervoer 
he'bb~h, sleeh~ geringe netto opbrengsten kunnen geven. Zoo 
hebben bijv. onze staatsspoorwegen -in 1869 niet meer dan 0,5 
pCt. van her daarin gestoken kapitaal opgebr~gt. Her is W~tar 
de 0Pbrengsten daarvan vermeerderen steeds, maar bet zal even- 
wel nog iaren duren, voordat zij eene matige rente van her 
aanle'gkapitaal geven. 

In den rege} zullen de lokaalspoorwegen hog minder vervoer 
he,ben d~n de st~atsspoor~egen, en om ze alzoo finan~ieel mogelijk 
te maken, zelfs a'l getroos'ten be]~nghebbende personen, gemeenten 
en pr0~ineien zieh opofferingen, d'an moeten ze vvlgens gehe'e| 
ande~ begin'selen g~.~ot~wd en gee~ploiteerd worden ~, dan die Welke 
thans ~ geVblgd wordbn. 

Voo~eerst moet de suelheid nie~ meer dan I5 ~ .20 m~lea" in 
he~ uar wezen, omdat gr0o~er snelheld kostba~r is eri-het materieel 
li~t k~n zijn, indien de ~nelheid klein is'. De locomotieven zUllen 
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al' naarmate er~ vervoer verwacht word~ met kolen en water ran 
8 tot 14 tonnen zwaar moeten, zljn, dat is voor, lokaalspoorwegen 
voldoevide, want op waterpassen weg kunnen zij 200 ~ 300 tonnen 
trekken. Veer-deze ligte loeomotieven zijn~ spoorstaven van 15' 
20: ponden' z~aa.~te votdoende ; ook de dwarsleggers :kunne= ]igt 
eu~ de ballas~l~ag behoeft n ie t  dik te z~n. De rij~uigen moeten 
zeer. eenvot/d~g .wezen, en, ulet m66r dan her vols~reKt ndodige 
gevorderd .worden ; sleehts 2 klassen~ '.Geene afzonderlijke roukaf- 
deellngen, in de l e  klasse ; e ~  her rooken toegelaten als de andere 
rei~igerg er niet tegen zijn ~ , zoo' als' vroeger in de d~Hgences.:De 
rijtui.g~ri, der 2e.'of laags~e klasse overdekt, op zijde met zeiltjes. De 
stations ,gebouwen moeten alleen her hooffst noodige beva~ten ; veer" 
de tussehenstations of lialten kunnen' ~.oo mogelijk nevens de spoor- 
wOg Staande geb0uwen of gedeelte~ daarvan gehu.drd worden. 
Op. de overwegen alwaar personen en goederen wooden opge, 
nomen, eenvoudige waehthuizen, want de  trein meet stilhouden 
op! alle doo'rsnijdingen van groote wegen als er personen' of 
goederOn ~ijn. D e  stationsbeambten moeten l~ot~het gerihgst 
mogel~k aantal beperkt worden. Zoo  wordt op: een station van 
den spoorWeg ~Eskbank--Peebles in Sehotlimd de d, ienst door 
een. beambte gedaan, die tevens besteller en wegwschter was; 
he~ laden on lessen der wagens geschiedt door de ontvangers 
en verzendets; na afloop van de dienst gaat hij naar huis en 
ook o m t e  eten tusschen de treinen in. 

Her  afgeven der plaatskaar~jes kan o0k gesehieden door de 
eonducteurs op de treinen, zoo als op den spoorweg van Mont- 
morency met goed gevolg geschiedt. In een bagaadjewagen is 
ee~ klein bureau veer don conducte=r die de ptaatska~rtjes 
afgeeft. Ook zouden deze kunnen ve~kocht worden in wi.nkels of 
op d~e post- en distributiekan~oren van db aan,den spoorweg gelegen 
plaatsen, tegen eene kleine vergoeding. De dienst, o p d e  tteinen 
en de controle, alles meet zoo eenvoudig mogelijk worden ingerigt; 
her geheel is klein en kau goed overzien worden ; de kos~bare 
doch noo c%zakelijke controle van groote spo'orwegen meet vermeden 
worden. Yoora]. is her noodi,g dat een: ijverig en bekwaam man aan her 
hoofd, staat~ en zoowel over weg, en werken als over her materieel 
her toezigtl h'oudt en de exploitatle bestut~rt. Dit heeft geen de 
m'inste bezwaar veer spoorwegen van geringe lengte als d'elokaal- 
spoorwegen ~n Ned~erland zullen zijn. Door hem behalveeene vaste 
bezoldiging eene ge'deelte te geven van hetgeen, op de exploitatie 
wordt,bespaard~ worden z~ne belangen met die der ondernemin~ een, 
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De geheele bouw en exploitable meet in verhouding staan tot 
het vervoer; al n aarmate: dit kleiner of greeter zal z~n, meet de 
spoorweg ingerigg zijn; van her meest eenvoudige type, de inrlg- 
ring der thans bestaande meer on meer nablj komende. 

Om op die wlj~.e e e n  spoorweg te kunnen bouwen en explni- 
teren meet her echter gesehieden door de belaughebbenden ze]ven, 
en nleb door eene groote Maatschapp~; want dan is eene dure 
admlnistratie en contrble nlet te vermijden, en is her te vreezen 
dab de inrigting te eenvormig en niet genoeg in overeenstemming 
gebragt zal worden met de be~oeften van de streek zelve. 
IndieTi een dergelijke spoorweg door de belanghebbenden 

�9 wordt gebouwd, ban her bovendien veer minder kosten ge- 
sehieden dan door eene Mastsehappij. De gronden zullen reel 
gemakkelljker en goedkooper verkregen worden; een ieder be- 
vordert den zuinigen en snellen aanleg omdat eigen belang 
daarmede is gemoeld; en zij die zouden willen tegenwerken 
zullen daarin in den regel door den invloed der anderen worden 
verhlnderd. De behoeften van de streek zljn hen geheel bekend; 
z~ weton alzoo her beste waar stations of halten moeten :komen, 
welk verr op elk te verwachten is, en hoe ze dus ingerigt 
moeten worden. Ook bennen zij de personen, welke veer de exploi- 
table kunnen gebruikt worden, en die met de behoeften en ge- 
woonten van de landstreek bebend moeten zljn. In een woord 
her meet worden eene geheel huishoudelijke zaak, tot stand gebragt, 
betaald en beheerd door de belanghebbenden, waarin de meest 
invloedrijke personen betrokken zijn ; zoodat een ieder zieh daarom 
gaarne getroost een mlddel van vervoer te bezi t ten,  dab reel 
minder goed is dan den hoofdspoorweg, naar welben h~ leidt, 
maar toch reel beter dan de vroegere hetzlj diligences of schuiten. 

Veer den goedboopen bouw en de welnig kostbare exploitatie 
van de lokaalsspoorwegen is he~ echter boven alles noodig, dab 
vele der door de wet of door besluiten veer den bouw en exploi- 
tatie vastgestelde bepalingen niet op die spoorwegen worden toe- 
gepast Er  moeten geene afslultingen langs den baan of op over- 
wegen worden gevorderd dan bijv. in weilanden ; zij zijn bij de ge- 
ringe snelheid overigens onnoodig; geene seinen of telegraaf, 
wanneer her vervoer met een op- en nedergaande t r e in  geschied~ 
en botsingen alzoo onmogelljk zljn. De samenstelling en de 
snelheid der treinen meet san de ondernemers worden over- 
gelaten; ~zij weten beter dan de regering welbe de behoefte van 
de landstreek is; ook de bewaking van den weg en de diens~ 
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op de stations en op de treinen. In een woord er meet niets 
worden gevorderd dan he~geen veer de veiligheid onvermijde- 
]ijk noodig is. De Regering meet Qok geen vervoer ~raehtvrij 
of veer een lager tarief vorderen veer her overbrengen van mill, 
talren, politie beambten, brieven enz. D e  ondernemer meet vol- 
komen vrijheid hebben de tarieven vast t e  stellen zoo als hij her 
verlangt; alleen zou daarbij als regel moeten gelden dat geene 
begunstiging mag worden gegeven, maar dat onder geheel gelijke 
omstandlgheden tan vervoer de tarieven gelijk moeten zijn, en deze 
niet  veranderd, mogen worden dan na voorafgaande bekendmaking. 
I n  ieen ~woord de onderneming meet gehee[ her karakter hebben 
van elke andere bijzondere onderneming, en de Staat er zieh zoo wei- 
nig mogelijk mede bemoeijen of haar aan voorschriften onderwerpen. 

B~ den aanlog van lokaal-spoorwegen rljst de vraag op, of zij 
moeten hebben de gewone of wel eene smallere spoorwijdte. Veer de 
eerste pleit dat de rijtuigen en wagens op de hoofdlijnen kuunen 
doorloopen, zoodat de goederen zonder overladen van de lokaai- 
spoorwegen over de anderen kunnen worden vervoerd; veer 
her smalle spoor pIeiten mindere kosten. Her versehil, is wel 
gering bij spoorwegen in vlakke landen; de heeren Ken1 en Henket  
schatten die (~) op ruim 10 pCt. van her aanlegkapitaal, her materieel 
daaronder begrepen, indien gelijke eischen bij her gewone en bij 
her smalle spoor worden gesteld; maar elke bezuinging mag b~ 
den aa~leg van lokaal-spoorwegen niet verloren gaan. Een voor- 
deel van de spoorwegen me~ smal spoor is, dat de bogten met kleiner 
s~raal knnnen beschreven worden, dan bij die met gewoon spoor,~ 
nagenoeg in gerhouding tot de wijdten van her spoor. 0radar o p  
lokaal-spoorwegen weinig vervoer zal zijn, knnnen de 10oomo.tie~en 
daarenboven ligt en kor~ worden, hetgeen her gemakkel~k doorloopen 
door seherpe bogten bevordert; bij den aanieg kunnen daardoor 
veelal terrein-hindernissen of kostbaro onteigeningen vermeden 
worden. De juiste spoorwijdte meet afhangen van plaatselijke 
omstandigheden en van h e r  te verwachten vervoer. Een van de 
thans gebruikel~ke die van 1.06 meter: zal te vorkiezen z~n, omdat 
her materieel dan gemakkelijker kan verkregen worden uit fabriekenp 
welke veer dergelijke spoorwegen werken dan wanneer eene andero 
maat wordt aangenomen. Eene mindere spoorw~dte bijv. van 0.75 
meter alleen daar, waar zeer weinig vervoeris, want destabiliteit~ 

(*) Onderzoek in hoeverre de smalle spoorwijdte-op ~ava toe te passen zott 
zija. Uitgegeven Op last van Z. Exc den Min. van Kolonien, 1870. 
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van de. treinen ver.mindert met  de spoorw~d.te reel on de be~n.ini- 
ging is~ zeer gering. Welligt zal met hot smalle spoor bier on daar 
gebrnik .kunnen ~wor.den gemaakt van do bormon tier groote wogen 
om daarop don spoorweg nan te ]eggenl hetgoen eon greet voor- 
deel vou.wozen en.bij do geringe snolheid en: hot, woinige goraas 
die zglk een trojan maakt weinig gevaarlijik :voor do voertuigenop 
don gewonen weg. 

H. et verpligt o,ver!aden der goederen hij eerschil can spoorw~dte 
is een nadeeL; maar hot sch~jnt greeter dan her wezentl,ijk veer 
loka~lspeorwegen is. Op don smalsperigen weg,~van Antwerpeu 
naa~ (~end, welke in 1868 eerie brato ontvangst van ~.17196~ 
per .jaarmijt had,.~werden op hot station Lokeren, wane. hij zich 
met  den: spoorweg van Zelzaete verbindL slechts 1.5000 tonnen 
overgeladen, welke overlading ft. 0.15 per ton heeft gekost. Veer 
hot laden off,lessen w0rdt op de s~aatsspoorwegen 2,5 cen,ts per 
100 poaden, iin ~ tokening gebragt,  dot zeker :voldoende is. ~ Daar 
waar de spoorweg met hot smallo spoor b~ een gewonen speorweg 
komt ,kan hot smalle spoor naast hot gewone gelegd en deg0ede~g 
reg&stroeks ,van den oen op den ander, en wagon gelost ~r ; dot 
reel gemakkelijker is dan zoo als he~ gewoon]~k ,b~ een speorweg 
gesehie/lt. Wa~neer daarvoor 20 centen per ton" ~r geste]d 
i s  hot zeker ruim ~oldoende. Ind ien  de-goed,eren 20 mijlen 
do0rloopen hebhen wordt hot tariof alzoo met 1 cent per ton per 
n~ijl r en als 10000 tonnen overgvladen worden, zijn de 
kosten dantean f 100 per mijl of de rente.van f 2500kapitaal; en 
do be~ui,niging~ op den aanleg per mijl is ree l  groo~ter door he~ 
aannemen can hot smalle spoor met hot l lgtematerieeleRdeeen- 
voudige, on goer exploitatie, Er zijn andere n adeo~en, als tijd 
verlies:~,,m0gelijke besehadiging dee goederen enz., maar  ~eze~n  
niet, veer, groQt, en in alle gegal zonder gehee} ~n~d~e speorwegen~ 
to maken dan do grooto nu bo.staande, ~ n  loka~lspeor~cegen in 
vole deelen van ons land fin~ntieel onmogelijk, Want  een wor- 
deel. van. :]~et. versc.hil in  ~s~oo~w~dte is ov~wegenc~., en wet, dot 
hot ~pu, bliek dan ~weet. dot de lokaalspoorweg lets snders..isM,s' 
de  gowon~ speor, wog, on dot hot tevroden moot. z ijn, in,alien hot 
d~arop n ie t  &ie gemakken ~hoeft, .welko ~a:et op den ~nderen eiseht; 
hot voesehil v~n. spoor.wljdte moet~,als hot ware hot gehee! andere 
karakter d~r lok~alspoorwegon uitdrLtkken. Maar er is racer, 
Wannest  de  goederenwagens v.an den toka~l.spoorweg op do.:hoofd- 
lijnen doorloopen., d~n moe~oa zij ook voldoen an,  she. vOOis~hriften 
wclke van hot matorioel van--doze wordt govorderd; want geea 
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bestuur wan een spoorweg.maatsehapp~ mag of kan daarvan afo 
w~ken, Verloron zijn ~lzoo ~al|e voordoeien, welke door  lifft ma- 
terieel wordon v~erkregen; do zware ~terke goedoronwagons van d e  
hoofdlijnon goschikt om zonder gevaar in ~lange zware treinon te 
wor4en g.ep]az~tst, ,zoudon o o k  die van den kleinen lokaalweg 
moot on zijn. Dit zoa weder invl~ed hobben op de hovonbouw on 
op .a!le onderdeelon van den lokaalspoorw, eg, en dan is hot on, 
mogo]~k dig zoo goedkoop to bouwen als zijn bestaan vordert. Do 
lokaalspoorweg heeft bovendien slechts weinig matorieel, dat dikwijls 
been on woder loopt, noodig~ gaan z~ne wagons over op 4o hoofd- 
lijnen, dan zal in t~den van greet vervoer .on van gebrek a~n 
materioel de :lokaalspo~orweg dikwijls g~on wagons hebhen, want 
hij k~n de .mafftige maatsehappij niet dwingon ~,n mater~eel in 
t~ds terag to zen&on4 hot zou zijn ,,le pot de terr.e oon;tre le~pot 
de for." Stollig zal dan een reel greeter aautal wagons~noodig wez0n, 
dan-.w~nneer..-ze o p  don~ lokaalspoorwog blijoen.~ Ook. kan er in hot 
laa.tsto geval ~eo] meet zorg wordon gedragon veer hot goed on, 
dorhoud; want de wagons staan ~teeds onder toezigt; de kIeinste 
hersteRing, din  ~er,w~arlooad wordende later ff~oo~e~ton~@e~ffo 
heeft,: kan dan d~delijk geschieden, .on de explojf~tiekos.~n w ~ . . n  
daardoor minder. 

De g roo t t e  van hot vervoer me, or i~ d.eze besllssonl; i,s 
hot yan belang,, dan gol~ko spoorwijdte; i s  her. ger~ng eene. 
sma!le. Nog mindor bezwaar zal hot la~ts~e hebbon~ indian 
zoo als hot schijnt, thaus eene inrigting wordt 'tq.ogopa~t~ o~  de 
wagens z66 interigte,n , d a.~ z.~ W.U he~ sm~,l~.o, o~. b~ot br~r 
spr ]~ttpnr .o.v~rga.an on omffekoerd. M;aar ~r hea~hale~, her, 
bij goring vorvoer mooten de wagons niet doorloopon~, want. dan  
wordt do 1okaalspoorwog to kostbaar in aanleg en exploitafi'o. In 
hot work van don herr Level wordr veer ~Fr.r a l)s g.r~.O ge- 
st.elc~: cone br..utor opbrengst va.n fr. ,10000 per m~jlj is do op.hrengst 
milder, dan mo q.t :eoge ,~,mallere spoorwijdtr worde~n ,a, an.genome~n ;, 
is zij ,ho.oger, 4~n spoorw,egen vo~g.ens hot tog~.,n~o0rdige i,~t.e!ae!.: 

De baarts,pporwo~on wolfe ila de laa,tste ~ar~e.n in den ]~l.sa, s 
z~n ge, bo~wd, toonon ~an dat indien z ij finant~ee.~ ~rillon go~.uk,~qg, 
de aanleg en de exploitatie woinigzkostbaar moeten.~w~ze~9.~:~ij 
doo~rsnij.d,~r~ een. good. bevo.l.k~e !;.t..udstro.ek, .alwa~r ~goe! f~bri.e.l~s- 
n.ij~orhoid, is, en verk.eeron a!zoo:~ w}t ko~ vervoor b,etr.eft, in 
guns tjge~ omstaudighe, d,on. Zij i~r do gewo,n9 spo, or~d.to e.n de" 
aanleglgoston waron mot materieol slechts "ft. !~17,000 p~r  mi~]. 
In 1866 was do opbr.engst per m ij[ ft. 8000 on de exploitatio- 
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kosten ft. 6500; zonder de algemeene kosten, de huur v~n de 
gemeenschappelijke stations, de waardeverminder~ng van.den weg 
en hot materieel mede te rekenen. Wannee r  dlt alles in rekeniug 
werd gebragt,  dan was de bruto opbrengst nog niet voldoende 
om de uitgaven te bestrijden. Deze spoorwegen worden door de 
Ooster spoorweg-maatsehapp~ geexploiteerd, en zeker niet epdie  
zuinige wijze, welke op een lokaalspoorweg zoo noodlg is om ze 
finantieel mogelijk te maken. Deze spoorwegen bew~zen d a t  de 
op die  ~ijze gebou~wde en geexploiteerde spoorwegen in weinige 
gedeelten van ons land zouden kunnen bestaan, war de netto 
opbrengsten betreft. 

De aanlegkosten van sommige spoorwegen me t  sinai spoor zijn 
]aag, maar daar  waar her vervoer enbeduidend is,  g e c e n  ze 
evenwel geringe ren~en van her aanlegkapitaal. Di~ blijkt uit de 

" N.etto opbrengst 
Aanlegkosten Bruto- Exploitatie- ten hohderd 

N A M E N. per mij |  met opbrengat, kosten,  van her 
: ~ materieel, aanlegkapitaal. 

~ntwerpen--Gent (1868). f4t715 f 8170 f 4800 7.5 
Noorwegen Hamar--E1- 

verum . . . . . . . . . .  27100 1070 [ 956 0.4 
Zweden 14470 [ 970 i 
Queensland . . . . . .  . . . .  ~ran45000 2700 | 70 pot. ~ 1~8 

tot 75000 [ 1.0 
Festimiog (Engelana)... 30000 ~ i2~ pCt. 

t Volgens schatting. De spoorwegen met normaalspo0r hebbeu f~8,470 en de' 
zijtakken met normaa]spoor en ligte rails-f88,560 gekost. 

e Volgens .raining voor 1869; dezevoor 1868 aannemende wordt de rente ale 
in de ~e kolom . . . .  

s Volgena raining; op dezen weg is een groot vervoer van leijen. 

Hoewel uit deze opgavbn moeijelijk kan worden afgeleid, war  
een lokaal zeer zulnig gebouwde spoorweg in Nederland moot 
kosten, zoo acht ik hot niet voorzigtig om a l  wordt van alle be- 
]anghobbenden krachtig m'6~degewerkt, tot  een zuinlgen bouw die 
k0sten lager t e  sfellen dan f 2 5 0 0 0  ~ f 3 0 0 0 0  per m~l; in enkele 
buitengewoon gunstige omstandighoden zal her welligt m i n d e r  
kunnen z ~ n .  

De bovenstaande opgaven toonen aan, dat al worden spoorwegen 
mot smal spoor 'en goedkoop gemaakt,  zij toch geen voldoende rente 
geven ale hot vervoer goring is. Hbogsf onbeduidend zijn toeh de 
b~ueo-opbrengsten van de spoorwegen in Noorwegen en in Queens- 
land ; beide weinig bevolkte en niet on~wikkelde laude',l. In Noor- 

volgende opgaaL 
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wegen zijn spoorwegen met gewoon en met smalspoor gebouwd, 
en de geldelijke uitkomsten waren in 1868 als volgt: 

Aanlegkosten Netto ~pbrengst In  ten hond. van 
per mijl. per n ij L her aanlegkapitaal. 

Ge~oon ~oor. 
Christiana :--:Eidwold . . . .  / 88600 f 4920 5,5, pCt. 
Kongsvinger Lillestriim 48200 256 0.6 ,, 

gr~al ~oor. 

Hamar--Elverum 27100 114 0.4 ,, 
Doze uitkomsten der goedkoope spoorwegen zijn niet schitte- 

rend ,  en'  leeren dat her voorzlgtig is.voor dat tot ~ien aanleg 
daarvan in ons land worde overgegaan, eerst n a t e  gaan op welk 
vervoer gerekend mag worden. In Nederland z~n geen bergwerken 
of bosschen, welke aan een spoorweg groor, vervoer geven, her 
fabrlekwezen is niet zeer ontwikkeld en de waterwegen zljn ge- 
duchte mededingers; hot goederen-vervoer zal dus niet groot zijn 
en de opbrengst voor een groot deel gevonden moeten worden 
uit her personen-vervoer, dat echter in enkele gedeelten van ons 
land aanzienlijlt kan zijn, zoodat wij war dit betreft in veel 
gunstiger omstandlgheden verkeeren dan Zwe4en, Noorwegen of 
Queensland. ~ a a r  war dlt ook moge wezen, her hoofdbeginsel 
van onze lokaal-spoorwegen moet zijn een zoo goedkoop mogelijke 
bouw, een zoo eenvoudig mogelijke inrigting van rijtuigen, sta- 
tions enz. en de exploitatie "zoo zulnig als dat kan geschieden, 
zonder de veiligheld in de weegsehaal te stellen. 

Her ware wenschelijk, dat eene proef werd genomen met eenen 
op die wijze geboawde lokaal spoorweg, om te leeren war her 
minimum van kosten aanleg en exploitatie kan z~n, en welk ver- 
voer hij kan verkrijgen. 

DE BORDES. 

Ecom t87t. ~8 


