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Willkommen zum

Wie sind
Sie heute
hergekommen?

Decision Theatre
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Mobilitat in Deutschland (20

Wege Personenkilg

In Deutschland werden rund
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Bei uns im Ruhrgebiet

Was musste musste der offentliche

passieren, Nahverkehr besser

um das zu werden.

andern?

Uber eine Stunde
mit der Bahn ist keine
Alternative zu 20 Minuten
mit dem Auto.

Manchmal herrscht
Krieg zwischen Autos
und Radern! Wie das
wohl weitergeht?

Ja, zum Beispiel bei
FahrradstraBen.
Wo Autos trotzdem fahren
durfen, machen sie das auch.

Die Politik
musste
mutiger sein.

Mathematische Modellierung und
Simulation auf dem Computer sind auch eine
Maglichkeit, zukiinftige Entwicklungen darzustellen,
um zu sehen, wie es weitergehen konnte.

Das muss ich

mir genauer

angucken.




Hier drin
ist das
Modell...?
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Dafir sollten wir das
Autofahren in der Stadt

unbequemer machen.

Und Fahrradwege

ausbauen.

In den OPNV, damit die Leute

vom Auto darauf umsteigen.

Aber Elektroautos

nicht, wir wollen ja

Und wo

. . nicht nur Verbrenner
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Politikerlnnen durch Elektroautos
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wollen?

Na hoffentlich! Meine S
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Und bei den
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die Digitalisierung
wird schneller?

schnellere
Digitalisier

Gut, dann
wahlen wir
das so aus.
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. . Wir sollten Elektromobilitat
In der Stadt ist es einfacher, ford + den | it
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Moment mal, Y So geht
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Mobilitatswende!
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Ach ja,
die Welt da

draufen - ich

muss zurlick!

Tschuf.




Decision Theatres (DT) laden zum Diskutieren von gesellschaftlichen Fragen
ein. In unserem Fall geht es dabei um nachhaltige Mobilitat. Wissenschaft-
lerlnnen und Burgerlnnen oder Praxisexpertlnnen, beispielsweise Entschei-
dungstragerlnnen aus der Wirtschaft, der Politik oder der Verwaltung, dis-
kutieren: wie soll ,nachhaltige Mobilitat* aussehen, auBer emissionsfrei, und
wie konnte das umgesetzt werden? Die Wissenschaftlerlnnen bringen in das
Decision Theatre ein mathematisches Modell mit: auf dem Computer wird
simuliert, wie sich verschiedene MaRnahmen und deren Kombinationen auf
zukunftige Entwicklungen der Mobilitat auswirken konnten. Die Teilnehmen-
den treffen in kleinen Gruppen jeweils eine Auswahl von Mal3nahmen. Dann
wird auf grol3en Bildschirmen gezeigt, welche moglichen Konsequenzen das
Modell fur diese Kombination errechnet. Diese Ergebnisse sind Grundlage

weiterer Diskussionen Uber Mobilitat und auch Uber das Modell selbst.

MoTMo

Wir verwenden das Mobility Transition Model (kurz MoTMo), das private
Mobilitatsnachfrage in Deutschland fur 2005-2035 simuliert. Es ist ein
agenten-basiertes Modell, d.h. es stellt die Mobilitatsentscheidungen von
Personen und Haushalten dar. Die Entwicklung des Gesamtsystems ergibt
sich aus den Interaktionen von sehr vielen Personen und Haushalten mitein-

ander und mit ihrer gemeinsamen Umwelt. Entwickelt wurde das Modell vom

Global Climate Forum (GCF).

GCF, MATH+, ASU

Das hier vorgestellte DT-Format entstand bei GCF. Es basiert auf Arbeiten
zum DT an der Arizona State University (ASU). Das DT und die zugrunde-
liegende Modellierung werden in Zusammenarbeit von GCF, ASU und dem
Exzellenzcluster MATH+, dem Forschungszentrum der Berliner Mathematik,
weiterentwickelt. Dabei fliel3t Feedback aus den Veranstaltungen in Modell-

verbesserungen ein.
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Was bist du

denn fir ein

Mobilitatstyp?

Zukiinfte gibt es
in dieser Welt?







Diese Geschichte beruht auf einer Reihe von
Decision Theatres mit Burgerlnnen im Ruhrgebiet
und in Berlin. Wir danken allen Teilnehmerinnen
und Teilnehmern fir vielfaltige Inspirationen!

Die Veranstaltungen waren Teil des Projekts ,,DTnaMo
- Decision Theatres zu nachhaltiger Mobilitat®,

das vom Bundesministerium fur Bildung und Forschung
mit dem Ralf-Dahrendorf-Preis fur den Europaischen
Forschungsraum gefordert wurde.

https://globalclimateforum.org/portfolio-item/dtnamo/

Das Projekt ,,Schule@DecisionTheatreLab® ladt interessierte Lehrkrafte
und Schilerlnnen der Jahrgangsstufen 10-12 zu Decision Theatres

in Berlin ein, um mathematische Modellierung zu gesellschaftlichen
Themen kennenzulernen und mit uns zu diskutieren.

https://mathplus.de/de/schuledecisiontheatrelab
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