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1V.

Die erfie Seereife mit einem von einer Dampfma-
Jchine bewegten Schiffe, befchrieben

von

IsaaAk WELD aus Dublin *).

Schon im J. 1791 foll ein gewiffer Clarke zu
Leith inSchottland ein Boot gezeigt haben, welches
durch Dimpfe fortgetrieben wurde; und bald dar-
auf foll ein dhnliches Fahrzeng zu Glasgow, gezeigt
worden feya, das mit vieler Gelchwindigkeit ein-
her ging und eine grolse Brigg iiberholt haben foll,
wie in einer gedruckten Belchreibung von Glasgow
erzihlt wird., Zur Schifffahrt auf Fliiffen wirklich
in Gang geletzt hat man aber Schiffe mit Dampf.
malchinen zuerfi in Nord- Amerika, Seit dem
Jahre 1800 (?) gehen dort auf dem Hudfon - Flufle

*) Frei ausgezogen-aus der Bibl. britann. Sept. 1815 aus einer
Nachriclit, welche Herr Weld, der durch die Belchreibung
feiver-Reile nach Nord = Amerika rithmlich’ bekannt ift, von
diefer aucli in phyfikalifcher Hinficht merkwiirdigen Fahrt,
als er nach Vollendung derfelben die Schweitz belachte, auf
Erfuchens Herrn Pictet’s in Genf ( wabrlcheinlich im Augufi
1815 )+ aufgeletzt bat, Gilbert.
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zwilchen New- York und Albany regelmilsig Paket-
boote, die von Dampfmalchinen gerudert werden,
und diefes Beifpiel it auf dem St. Lorenzftrome in
Kanada nachgeahmt worden.

" In Grofsbritannien hat diefe wichtige Erfindung
zu Glasgow zuerlt Eingang und Pflege gefunden,
wo, wie ich hore, jétzt 16 bis 17 Dampfbote die
Schifffahrt auf dem Clyde-Fluffe regelmilsig be-
treiben follen. Aufder Themle fieht man bis jetst
[Miite desJ.1815] nur zwei Damptboote, und beide
{ind dahin von Glasgow gebracht worden; daflelbe il
der Fall mit einem dritten, welches lich zu Hull [ei-
ner Handelsftadt an der Humber in Yorklhire] befin.
det. Dieles und das eine der beiden Dampfbite auf
der Themfe *) machten, wie man mir gefagt hat,
die Ueberfahrt von Schottland liugs der Ofikiifie
Euglands, nachdem man die Rider der Dampfma-
fchine ausgehoben hatte, wihrend [chénen Wet-
ters, mitSegeln. Das andere dagegen lief durch die
Kraft der Dampfmalchine gerudert, aus der Miin.
dung der Clyde aus, umfuhr die ganze Weft- und
Siidkiilte von England und das gefiirchtete Vorge-
birge Lands-End, und war'fo das erfte Dampf.
fchiff, das fich auf das hohe Meer gewagt und den
Kampf mit Fluth und Wellen beltanden hat. Die.

*) Wahricheinlich daflelbe, von welchem man in den &ffent-
lichen Blittern im Anfangs des vorigen Jahres las: ein von
Dimpfen getrichenes Paketboot habe im Jan. 1815 [eine erfie
Reife von London nach Gravelande gemacht, und den Weg
gegen Wind und Fluth in 2} Stunde 2uriickgelegt. G,
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fe Fahrt ift es, welche ich als Augenzeuge befchrei-
ben will.

Das Dampflchiff war ein Jahr lang auf der Cly-
de als Pallagier - Schiff zwilchen Glasgow und Gree-
nock hin und her gegangen, und fihrte dort den
Namen Adrgyle. Es wurde nun von einer Gefell-
fchaft in Liondon gekauft, um auf der Themle als -
Paflagier - Schilf zwifchen London und Margate ge-
braucht zau werden, und man verwandelte den Na-
men dellelben in Tamife (Themfe). Dieles Dampf-
{chiff galt fiir das fchnellfie unter allen, welche auf
der Clyde gehauet worden waren, und man fand es
{o vorziiglich, dals die mehreften gern ihre Abrei-
fe um 1 oder 2 Stunden auflchoben, um mit dem-
felben fabren zu kénnen. Man hat mir gelagt, die
Eigenthiimer hitten in dielem einen Jahre die 2500
Plund Sterling damit verdient, welche es ihuen ge-
koftet hatte, und voun der Liondner Compagnie doch
noch 3000 Pf. Sterling dafiir bezahlt bekommen,
das ift 500 Pfund mehr, als es uberhaupt koRete.

Da man es gleich beim Bauen zum Ueberfah-
ren von Pa(lagieren ausfchliefslich beftimmt hatte,
war das Innere deffelben dazu auf das bequem-
fte vertheilt und eingerichtet worden. Vorn und
hinten befinden fich zwei grolse Zimmer oder Ca-
jiiten ; die Dampfmalchine trennt beide von einan-
der. In dem vordern Zimmer bezahit man weni-
ger. Das hintere hat Tapeten von [charlachrother
Seide, und ift [ehr elegant meublirt, mit Sopha’s,
Stihlen von griechilcher Form, Spiegeln und flan.
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drilchen Teppichen, und man findet darin eine
skleine Bibliothek von 60 Binden, die gut gewahlt
Tind.

Die Damplmaflchine nimmtden mittelften Theil
des Schiffes ein. Der Damptkellel fieht rechts,
‘wenn man von dem hinternTheile des Schiffes nach
vorn fieht, oder am Z'ribord;. der Cylinder und
das Schwungrad, welche ihm das Gegengewicht
‘halten; links oder am Backbord. Mau [chitzte die
Kraft der Malchine der-von 14 Pferden gleich; die
Koften ihres Baues laflen fich daher (die Schaufel-
rider nicht mit gerech’inet) auf 14 mal 50, dasilt
auf 700 Pfund Sterling anfchlagen, da man bei dem
Koften - Aafchlag einer Dampfmalchine in England
fo viel mal 50 Pfund Sterling zu rechnen pflegt, fo
viel mal le die Kraft eines Pferdes ibertrifft.
Durch das Herauf- und Herunter - Gehen des Kol-
bens wird an jeder Seite des Schilfs, durch einen
mit einer Kuarbel verfehenen Arm (par un brasa
. manivelle) ein [enkrechtes Rad mit Schaafeln um-
hergedreht, welches den unterfchlichtigen Wal.
ferridern der Miihlen gleicht, jedes ungefihr 11 Fuls
im Durchmefler, und3 Fufs 6 Zoll Breite hat, und aus
dickem Eilenblech verfertigt ift. Von diefen Ri-
dern ilt der vierte Theil des Halbmellers (nach
Verlchiedenheit der Umftinde mehr oder weniger)
unter dem Walfler eingetaucht, daher beim Um-
treiben des Rades durch den Dampf jede.Schanfel,
die in die unterfle Stelle kommt, gleich einem Ru-
der‘wirkt; das Waller leiftet ihr Widerftand, fie
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fiemnt fich gegen dallelbe, und die Axe des Rades,
und mit ihr das ganze Schiff, werden nach der ent-
gegengefetzten Richtung fortgelchoben. Um das
lirmende Getole za vermeiden, welches beim Ein-
treten der Schaufeln in das Waller durch das Schla-
gen derflelben gegen die Oberfliche des Waflers ent-
ftehen wiirde, wenn'die Schaufeln fo gefielit wi-
ren, .dals die Axe des Rades in der Verlingeruog
ihrer Ebeuen lige, hat man den Schaufeln eine [ol-
che Lageigegeben, dafs eine jede gegen die Ebene
durch ihrén Mittelpunkt und die Axe [chief Reht,
und zwar je zwei auf einander folgende abwech-
felnd, die eine iiber die andere unter die Axe um
gleich viel hinausweilt, Alle [chueiden beim Eiu-
tauchen in das Waller uater einem f{chiefen Win-
kel ein, [att gegen dallelbe "zu fchlagen, und
doch' bleibt die mittlere Wirkung aller dielelbe,
als wenn fie, wie bei den Muhlrddern, fich in Ehe-
nen, die verlingert durch die Axe gohen, befin-
den. Diele [chiefe Stellung macht, dafls die Schau-
feln fo fanft and gleichformig auf das Walfler wic-
ken, dafs, wenn man das Ohr an den holzernen
Kaften legt, womit das Rad bedeckt ift, man ein
blofses Murmeln oder fchwaches Riefeln hort.
Ueberhaupt ift der Gang der ganzen Malchine
frei vou Getofe. 1t fie frifch gedhlt, o hort man fie
kaum ; [piter fangen die Kolbenftsfse allmihlig an,
bemerkbar zu werden, und wenn man in der Cajiite
fitzt, oder lich an irgend einen Theil des Schiffes
anlebnt, empfindet man ein kleines Zittern, dem
Annal. 4, Phyfik, .63, St, 1. T, 1816. Su5. ¥
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dhmlich, welches der Gebrauch der Ruder in einem
Schiffe hervorbringt, nur dals es weniger ftark und
gleichformiger ilt, VWenn man [chreibt, fo befin-
det fich die Feder in eine Art von Vibration, wel-
che indels in den Schriftziigen nicht merklich wird.

Die Gelchwindigkeit, mit welcher die Dampf-
malchine die Punkte im Umfange der Schaufelri-
der umher treibt, ift fo grofs, dals fie 20 engl; See-
meilen *) (6 geo'gr.Meilen) in jeder Stunde durch-
laufen; und wenn das Meer nur wenig in Bewe-
gung ift, fo nimmt das Schiff ungefihr den dritten
'Theil dieler Gelchwindigkeit an, und legt 6% See.
meilen in einer Stunde zuriick **), Die mitilere
Gefchwindigkeit des Dampflchiffes, mit welchem
ich die Reife von Dublin nach London gemacht
habe, betrug, wie man weiterhin nachgewiefen fin-
den wird, ungefihr 7§ Seemeile in jeder Stunde;
wir [pannten sber, wenn der Wind giinltig war,
immer unfere Seegel auf. Bei gutem Vinde und

*) Herr Weld fagt am Eade feines Auffatzes ausdriicklich,
dafs er nach [oIchen Meilen, deren 60 auf einen Breiteograd
gehen, rechne; Herr Pictet hat fie fur engl. Landmeilen ge-
nommen, Wenn er 20 folche Meilen gleich fetzt 63 franzi
filchen Lieues. Gilb.

**) Wenn nimlich das Rad mit dem vierten Theile des Halb-
mellers eingetaucht ift, (o durchliuft, wihrend der Mittelpunke
einer Schaufel einen Kreisbogen von ungefibr 120 belchreibe,
das Schiff die za diefem Bogen gehdrige Sehne; und diefer
Bogen ift ungefihr um } kleiner als der, den in derfelben
Ze¢it ‘die Punkte im Umfange des Rades befchreiben. G.
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auf einem nicht zu fehr bewegten Meere kann das
Schiff mit einer mittlern Gefchwindigkeit von 11 bis
12 Seemeilen in 1 Stunde fortgehen.

Die Schauafelrdder befinden fich nicht genau in
der Mitte der Schiffslinge, fondern eiwas mehr
nach vorn, zwifchen der Hilfte und zwei Drittel
diefer Linge. Die ganze Schiffslinge betrigt go Fuls,
und die Breite des Fahrzeugs in der Mitte des Ver-
decks 14 Fufs, Es [cheiut aber viel breiter zu leyn,
denn an beiden Seiten geht lings des Verdecks eine
Gallerie iiber den Schiffsbord heraus, auf welcher
man rings um das Schiff gehen kann, die beiden
Stellen ausgenommen, wo die Kaften der Schaue
felrider fie unlerbrechen, welche 4 oder 5 Fuls
iiber den Fufsboden der Gallerie hinausragen und
eine Schutzwehr fur diefen wichtigen 'Theil des
Dampfbots bilden. Unten ilt die Gallerie fo ver-
kieidet, dafs man fie von Aulsen nicht wahrnimmt,
fondern ¢in gewchaliches Schiff zu fehen glaubt;
und hier hatte man 18 grofse Stuckptorten hingemalt,
welche dem Schiffe von Weiten ein fo furchtbares
Anfehen gaben, dals mehrere Fregatten-Kapitine
uns verficherttn, fie wiirden fich demflelben in
Kriegszeiten auf hohem Meer nur mit Vorficht gee
nahert haben, Die Fenfier der beiden Zimmer ge-
hen auf die Gallerie und nicht unmittelbar
auf das Waller. Das Schiff trigt 75 Tonnen
(150000 Pfund).

Das [ebr lebhafte Fener, welches ununterbro-
chen unter dem Keflel der Dampfmalchine erhalten

Fa
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wird, verzehrt in 24 Stunden 2§ Tonne der belten
.Steinkohlen *). Der Rauch deflelben wird in ei-
ner weiten cylindrilchen Rohre aus fehr dickem
Schmiedeeilen (fer battu) abgefiibrt, und dielen’
Schornftein benutzt man zugleich als Maltbaum; er
trigt eine Seegelltange mit éinem grolsen vierecki-
gen Seegel. . Der untere 'Theil diefes Mallbaum -
Schornfieins (mdt cheminée) wurde fo heils, dals
man ihn nicht berithren konnte, fiir die Seegelftan-
ge und das Seegel ift indefs von diefer Hitze nichts
zu firchten, und eben fo wenig von dem Feuer,
welches unter dem Keflel lodert. Der Ofen, wel-
cher dieles einlchliefst, ruht auf BackfRteinen, die
durch eiferne Binder feft zufammen gehalten wer-
den, und die hilzernen Schiffswinde umher find
mit Eifenblech benagelt. Rund um den Ofen ift
die Hitze fiir jeden, der nicht an fie gewohnt ifi,
faftunertriglich; und doch verweilt der Schiirer dort
mehrere Stunden lang, kaum 5 Minuten lang in un-
unterbrochener Ruhe. Denn es muls unter dem
Rofte fleifsig gelchiirt und gefiort werden, damit
nicht die Steinkohlen in einen Kuchen zufammen-
fickern und der Luft den freien Zutritt zum Feuer
verfperren, und es miiflen nur wenig Steinkohlen
auf einmal, dafiir aber delto hiufiger, [chaufel-
weile nachgelegt werden; Manipalationen, wel-

*} Nimlich der von Whitehaven und Workington, Von Schot-
tifcheu Steinkohlen verbrannten in 24 Stunden 3 Tonnca,
Die Steinkohlen von Swanlea bradnten noch rathfamer als
die von Whitehaven, Weld.
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che zum guten und gleichformigen Gange der Ma-
fchine unentbehrlich find. Die Wirkung diefer be-
ftindigen Hitze zeigt fich in allem Holzwerke, wel-
ches die Dampfmalchine umgiebt, befonders in den
Brettern des Verdecks; es ilt eingetrocknet und ge-
fchwunden. Der Korper des Schiffes felbft hat aber
von ihr picht im geringfien gelitten.

Aufser dem viereckigen Seegel, welches der
Schornftein als Mafibaum trug, fiels fich noch ein
dreieckiges Seegel an dem iiber die vorderfie Spit.
ze des Schiffes hinausgehenden Boglpriet, und ein
drittes Seegel an dem grofsen Maltbaum anbringen,
der nach Belieben aufgerichtet oder niedergelegt
wurde.

, Die neuen Eigenthiimer des Dampfbots zu Lions
don hatten, um es von der Clyde nach der Themfe
zu fithren, Herrn G. Dodd ausdriicklich nach
Giasgow gelchickt, einen jungen [ehr entfchlofle-
nen Mann, der in der cnglifcﬁen Marine die Lehr-
jahre gemacht und fich dann als Civil-Ingenieur,
Architect uud [elblt als Topograph ausgezeichnet
hatte. Seine ganze Mannlchaft beftand aus einem
Unter- Bootsmann, 4 Matrolen vom erften Range, ei-
nem Malchinen - Schmidl, einem Schiirer und einem
Schiffsjungen. Es war die erfie Falrt diefer Art, die
man zu unternehmen wagte; und zwar auf dem [ehr
fiirmifchen Meere, welches an den Kanal von St,
George ftolst und um das Cap Lezard herum *).

*) Die fogenannte Irifche See zwilchen Eugland und Itland
hat zu ihrem nérdlichen Eingang den Nord - Kanal wnd zu
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Der Anfang der Reife war nicht gliicklich. . In
dem engen Meeresarm zwilchen Schottland und lr-
land ift die See zuweilen fiichterlich, wenn zur Zeit
der Ebbe hoher Wellenfchlag aus dem Atlantifchen
Meere her -geht; und daumals war die Witterung
fehr fchlimm. Nachdem Herr Dodd fich vergebens
bewmiiht hatte vorzuriicken, fah er fich gezwungen
in Loclh- Ryan Schutz zu fuchen *); und als er hier
wieder auslief, erreichte er zwar die Kiifte von Ir-
land, gericth aber durch die Unwiflenheit eines
Lotfen, der zwei Vorgebirge mit einander verwechs,
felte, in die grolste Gefahr. Er verficherte mir,
keine andere Kraft als die der Dimpfe wiirde es
vermocht haben, hier das Schiff gegen Wind und
Fluth an zu bewegen und aus den Klippen heraus

ihrem fidlichen Eingang den Kanal St Georgesi Jener
Meeresarm trennt Schottland, diefer den [iidlichen Theil
von Wales und Cornwall von Irland. Nach &ffentlichen
Nachrichten [cheiterte noch vor korzem ,- am 32g. Decemb.
1315, in dem Kanal St. Georges oder auf dem fiidlichea daran
ftofsenden fehr gefihrlichen Meere ein vou Cork nach Brifiol
gehendes Paketbot, deflen gauze Maunlchaft ertrank. Das
Vorgebirge Landsend ift die sRlichfle, und das nahe dabei
liegende Vorgebirge Lezard die [idlichfie Spitze von Eng-
land, nach deren Umfaegeln fich das Schiff iu dem Kanal
(la Manckhe) befand. Aus dem Folgenden geht hervor,
dals Herr Dodd [eine merkwiirdige Fahrt im Mai 1815 an-
getreten hat. Gilb.

*) Einer Bucht in Galloway, dem fidweltlichften Theile von
Schottland. G:lb,
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zu bringen, gegen die es ohnedem unvermeidlich
hitte [cheitern miilffen. Als das Schiff von der
Bucht von Dublin aus gefehen wurde, kam ein Lot~
fe'an Bord, und fragte erfchrocken, was:ausihnen
werden [olle? und- als er horte, es folle nach
Dablin gehen, ausrief: ,,woran denkt ihr! nach
Dublin mit einem Mafte der in Brand ift, und mit
nicht einem Zoll Seegel !¢ Er glaubte das rauchen-
de Sohiff ohne Seegel in der hichiten Noth,

1n Dublin blieb Hr, Dodd einige Tage, um die
Manulchaft ausruhen, und um nachfehen zu laffeo,
ob die Dampfmalchine und die iibrigen Theile des
Mechanismus unverfehrt geblieben waren. Ich er-
fuhr durch einen blofsen Zufall am 25. Mai, dals in
Dublin ein Dampflchiff angekommen [ey, eilte fo-
gleich es zu fehen, und fand es im Begriff, mit ei-
ner Menge Neugieriger am Borde, vom Lande zu
fiolsen, um ihnen in der Bucht zu zeigen, wie es
ohne Seegel gehe. Das was ich fah und was ich
von der Reife von Glasgow nach Dublin hdrte, ge-
tiel mir fo, dals, da ich gerade nach London wollte,
ich mich fogleich entlchiofs, das Abentheuer mit zu
beffeheu; und am foigenden Sonnlag, den 28., gin-
gen wir um Mittag in See *). Es hatten fich meh-
rere aus Neugierde mit eingeflchifft, um an der an-
dern . Seite der Bucht, zu Dunleary, 4 Seemeilen
von 'Dublin, wieder an das Land geletzt z2u werden.
Ungliicklicher Weile ging aber dieSee fehr hohl, fo

*)-Der 38. Mai war ein -Sountag im I, 1815,  Gila,
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dafs durch das Schwanken des Schiffs faft alle Pa{a«
giere heftig von der Seekrankheit befallen wurden;
und einige Seeofficiere, die wir am Bord hatten, ka-
men dahin iiberein, das Fahrzeug werde aut dem
ftirmifchen Meere nicht lange ausdauern, und es
werde. [ehr gefihrlich feyu, fich weit von der Kiifte
zu wagen. lndels war nichts wihrend des Ueber-
fahrens zu Schaden gekommen, und das Schift hat.
te den Weg durch die Wellen hindurch in viel
kiirzerer Zeit zuriickgelegt , als es der befte Segler
gethan haben wiirde. Die Beforgnils der Seeleute
mochte daher ihren Grund wohl nur in einem Vor-
urtheil gegen die ungewohualiche Geltalt des Fahr.
zeugs haben. Meine Frau hatte den Muth gehabt,
mich zu hegleiten, und liefs fich weder durch diele
Aeuflserungen noch durch die Seekrankheit abhal.
ten, bei ilirem Vorflatz zu bleiben; und nachdem
wir einige Stunden am Lande bei einem Freunde
zugebracht hatten, Ichifften wir uns beide wieder
ein, und waren jetzt die einzigen Paffagiere. Die
Ufer waren mit vielen taufend Zufchauern befeizt,
welche uns Glick auf der Reife zuriefen, wihrend
wir diele prachtvolle Bucht durcheilten, welche
Hch bis zur Infél Dalbey zieht.

Das Meer war fehr ruhig und wir rechneten
auf eine fehr angenehme Fahrt wihrend der Nacht;
als uns aber die Kiiften nicht mehr fchiitzien, fan-
den wir wieder ein [ehr hohles Meer, Zum Gliick
verlor fich bei meiner Frau die Seekrankheit nach
dem erften Tage. Die Art der Bewegung des
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Dampflchifls unterfchied fich aber in der That auch
giuzlich von der einesSchiffs, das durch Seegel oder
dureh gewdhnliche Ruder fortgetrieben wird.. Die
beftindige und gleiche Wirkung, welche die Rider
au beiden Seilen des Schiffs auf das Waller dulser-
ten, verhinderte das Hin- und Herfchwanken uach
den Seiten,zu, uad auch mit dem Vordertheile
taqc‘hie das Schiff nicht ein Mal tiefer als ein ande-
res Mal ein; vielmehr f[chwebte es gleich einem
Seevogel uber die Wogen hin. Zwar. gerieth das
Schiff in eine unangenehme Bewegung, wenn die
Wellen es von der Seite falsten und dagegen [chlu.
gen, aber auch hierbei gab dem Dampflchiffe der
belondere Bau deffelben einen grolsen Vorzug, ine
dem die Kalten, worin die Schaufelrider gingen, das
Gefchift von fogenannten Lichtern oder Kameelen
verrichteten, um das Schiff iber den Wogen flott
zu erhalten. Bei dem plotzlichen Eindringen des
Woaflers in den Kaften an der Windleite, wurde
in ihm die Luft zufammengeprelst, mit einem fiirch-
terlichen Getole, und man empfand einen Stofs wie
auf andern Schifien, wenn bei fiirmilcher See die
Wellen gegen die Seiten [chlagen., Mehrentheils
folgte darauf ein Riickftofs von der entgegengeletz-
ten Seite, und dann noch ein dritter fehr viel
fchwiicherer Stols von der erften Seite her, worauf
das Schiff einige Minuten lang in regelmaifsi-
ger Bewegung fortging. Ich erinnere mich nicht,
dals wir je mehr als drei folche Erlchiitterungen,
eine [chnell auf die andere empfunden haben, und
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flets hirte damit auch das Schwanken zurSeite auf,
welches bei [eegelnden Schiffen oft noch fehr lange
fortdauert *). Im erften Augenblick find fie aller-
dings béunruhigend durch das Getofe, das fie be-
gleitet, und da der Schlag fo heftig ift, dafs das
ganze Schiff zittert; fie bringen aber keinen blei-
benden Nachtheil, und das Schiff ift ‘gleich wieder
im ruhigen Gleichgewichte. Nach dem Ausdruck
der Matrofen machte das Fahrzeug trockene Fahr¢
wihrend der ganzen Reife; das will fagen, es
fchwebté [o leicht itber die. VWellen hin, dafs keine
einzige in das Bot draug, und dals wir nie, auch
_nurvon ihrem Saume benetzt wurden ; welches eine
bei einer Seereile unerhorte Sache it

AlleSchiffe, welche mit der nimlichen Ebbe
als wir aus Dublin abfuhren, blieben [ehr weit hin~
ter uns, und [chon am andern Tage gegen g Uhr
Morgens liefen wir vor P exford vorbei. Man hat-
te 'von den Hohen um die Stadt aus, den dicken
Rauch, der aus dem Schornftein-Maltbaume her-
vordrang, bemerkt, und glauhte, das Schiff fehe

*) Das heftige Hin - und Herflchwanken (roulis) in welches
ein Schiff bei vollkommener Windfiille auf dem Meere ge-
rith, wenn diefes hohl geht, ift etwas fehr Gefihrliches, be-
fonders wenn die Maften auch nur ein Wenig zu grols find,
Es kann endlich alle Mafien lofec machen, und [chon man-
ches iibrigens felt gebauete Schiff ift durch dicfe [onderbare
Wirkung zu Grunde gegangea. Ein ‘wenig Wind reicht bin,
den Seegeln einen Stiitzpunkt zu geben und ecin feftes Gleich~
gewicht zu erzeugen, weld,
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jn Brand. Sogleich ftachen alle Lotlen in See, um
zu Hiilfe zu eilen und das Bergelohn zu verdienen,
und fe waren nicht wenig betroffen, esin gulem
Stande zu finden. Da das Wetter fehr verinderlich
geworden war und es reguoete und donnerte, lief
Hr.Dodd in Wexfordein; denneswar ihm vielmehr
daran gelegen, das Dampfbot in dem belten Zuftan.
de aly in der moglichft kurzen Zeit nach London
za bringen.

Am Dienflag den 30. Maiging es [chonum 2 Uhr
Moecrgens weiter, und zwar quer durch deaSt. Geor.
-gen~Kanal, nach dem Vorgebirge St. David zu, der
weltlichften Spitze des (ddlichen Wales. Wihrend
diefer Fahrt verriickte fich eine Schaufel des ei.
nen, und wenige Stunden nachher eine Schaufel
des andern Wallerrades. Beide Male hielt man
die Dampfmalchine an, und meilselte die Schaufel
mit einem Stahlmeifsel heraus. Der Mangel diefer
Schaufeln hatte keinen wahrzunehmenden Einfluls
auf den Louf des Schiffs. Glicklicher Weile war
damals die See ganz ruhig und lagen uns alle Klip-
pen im Riicken, fonft hitten uns diefe Zufille ge-
fahrlich werden konnen, da die Dampfmalchine
angehalten wurde. Mittellt eines kleinen Hebels,
der mit einem einzigen Finger zu bewegen ift, lifst
lich die Gelchwindigkeit der Rider vermindern,
oder lallen fie fich ganz aufhalten, und dann kann
man jede Schaulel, die einer Ausbellerung bedarf,
nach Beliebgn und bequem zur Hand bringen.
Schon um 2 Uhr Nachmittags war die Durchfahrt
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zwilchen dem Cap St. David und'der witften Infel
Ramfay erreicht, derenUfer fchroffe Fellen find und
aufder nur eine einzige bewohnte Hiitte fteht. Wir
legten bei der Infel 3 Stunden lang an, um der
Malchine Oehl und dem Schiirer einige Ruhe zu
geben, denn feit der Abfahrt von Wexford hatte
_er [einen Poften auch nicht einen Augenblick ver-
laffen.

Von den Anhshen am [idlichen Ende diefer
Infel hat man die Auslicht auf die :Bueht St. Bride;
wir [ahen hier [ebhr deutlich den Kampf der Ebbe,
welche aus der Durchfahrt vonRamfay im gedring-
ten und wogenden Strome hervorkam, gegen die
Fluth, welche in entgegengeletzten Richtungen an-
drang. Ueberall, wo die Rinder diefer beiden
Strome gegeu einander trafen, z. B. am Eingange
der Durchfahrt, gingen die Wellen fehr hoch;und
fiefsen in allen Richtungen gegen einander. Woll-
ten wir nicht hier eine neue Fluth abwarten, und
-die Witterung ver{prach wenig ‘Irifiliches, lo
mulsten wir uns in diefen Kampf der Strémungen
wagen. Das Ungeltiim der Wellen konnte uns in
der ''hat, als wir ihnen preis gegeben waren, in
Schrecken fetzen; nicht felten befanden wir uns fo
in der Tiefe zwifchen zwei Wellen, dafs uns der
Anblick der hohen felligen Kiilte geraubt war, das
Fahrzeug aber ging iiber fie gelchickt und leicht
fort. Eine kleine Flotte von Kauffahrteylchiffen
verliels gleichfalls die Durchfahrt und fuchte uns
zu folgen, fie blieb aber' [chon wihrend der Fahrt
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iiber die weité Bacht fo weit zuriick, dafs wir nur
ihre Seegel noch fahen. Jenfeits der Bucht St. Bri-
de ift eine enge und [chlimme Durchiabrt zwifchen
Fellen, Jack-Sund genanut, die es gefihrlich iff,
anders als bei hochgehender See und mit gutem
‘Winde zun durchfahren, Der Lotfe fiirchtete hier
Kielwaller und Wirbel, welche das Schiff auf fel.
fige Untiefen werfen wiirden; Kapitain Dodd aber
der Kraft feiner Ridder vertrauend, befahl vore
wiirts zu gehen, wodurch wir 5 Stunden und wahr-
fcheinlich eine Nacht gewannen, die wir fonft auf
der See mehr hitten zubringen miiflen. Der Lotfe
wiederholte feine Abmahnungen und =zitterte vor
Furcht; wir gingen aber deflen ungeachtet quer
durch diefe Wirbel hindurch, ohne fcheinbare
Gefahr, Der Anblick im Schimmerlichte diefer
fchwarzen Fellen rings umher, gegen welche die
See mit hohlen Wellen fchallend anfchlug, ( befon-
ders des fogenannten Bifchoffs }md der Kapline
die mit kleinen infelformigen Fellen umringt find,)
war wirklich furchterlich, Jahrlich pflegen mehe
rere Schiffe in diefer Gegend unterzugehen, denen
Nebel die gefihrliche Kiifte verbergen. Ein Schiff,
das fich blos auf feine Seegel hitte verlalfen miiffen,
ware hier zu Anfang der Nacht in der héchfien
Gefahr gewefen. Unlere Rtarken und unermiidli-
chen Rider zogen uns aber bald aus dieler gefihrli-
chen Lage und brachten uns glicklich auf die Rhe-
de von Milford.

Als wir uns der Stadt niherten, begegnete uns
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das Konigl, Paketbot, welches mit Briefen nach
‘Waterford aus dem Hafen abging und alle Seegel
beigeletzt hatte. Wir waren bereits bei demfelben
vorbeigefahren und hatien uns [chon ySeemeile da-
von entfernt, als'es dem Kapitain Dodd einfiel,
noch einige Briefe, belonders an das Poft- Bureau
mitzugeben, das mit dem Gedanken umging, ein
Dampfbot fiir die Briefpoft in Gang zu fetzen. Un.
fer Schiff wurde gewendet; nach einigen Minuten
hatte es das Pakelbot eingeholt, und es fuhr zwei
Mal rund um diefes herum. In Milford blieb das
Dampfbot Mittwoch den 31. Mai und Doanerflag
den1.Juni iiber. Seit der Abfahrt von Glasgow war
das [nnere der Malchine nicht unterfucht und der
Dampfkeflel nicht gereinigt worden, beides mufste
hier vorgenomiuen werden, und zugleich benutzte
Herr Dodd diefe Zeit, die Neugier vieler Seeoffi-
ciere zu befriedigen. Ich hatte dem Mafchinen-
Aufleher meine Vermuthung geiulsert, dals fich
Kochlalz in dem Keflel abletzte. Nicht ein Korn.
chen, verficherte er mir. Als er aber den Keflel
6ffnete, um ihn zu reinigen, fand fich darin
in der That fehr I[chines Salz und in folcher
Menge, dafs es einigen Geldeswerth hatte. Der
Keflel wurde noch ein Mal wihrend unlerer Reife
gereinigt. Der Anffeher blieb bei feiner,Behauptuug,
dals kein Salz im Keflel fey, folangedieler verfchlof-
fen erhalten werde, und dals er erft in dem Augen.
blick, wenn er ihn 6ffne und mit einem Lichte das
Innere unterfuche, das Salz erlcheinen und fich
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niederfchlagen [¢he, Nach dem, ‘was Herr Dodd
mir dariiber fagte, [cheint das eine dhnliche Er«
fcheinung als die zu feyo, welche erfolgi, wenn -
man eine geflitligte Auflofung Glauberlalz in eine
Glasflafche gielst und diefe fogleich feft verftopft. -
Sie kryRallifirt fich nicht, jbis man die Flalche 68
net; dann aber verwandelt fich fogleich die ganze
Flulligkeit in eine fefte Malle.

Am 1. Juni gingen wir Abends erft ziemlich
fpit in See, und zugleich mit uns eine Corvette,
deren Kapitin zu fehen wiinlchte, wie fich das
Dampfbot in einem etwas unruhigen Meere beneh-
me. Da der Wind etwas nachliels, mufste die Cor-
vette alle Seegel bis in die Spitze des Maltes beifet«
zen, um mijt uns Schritt zu halten, und nun kam
fie uns ein wenig vor; als wir aber umdreheten und
gegen den Wind gingen, um einige Damen, die
mitgefahren waren, wieder an das Land zu bringen;
blieb fie weit hinter uns. Wir gingen nun quer
durch den Kanal von Briftol nach Kap Landsend
zu. Das Land verlor fich bald aus den Augen,
und erft am 2, Juni gegen Abend wurde es von uus
wieder entdeckt. Es war die hohe Weltkiifte von
Cornwall, welche in das Kap Landsend ausliuft.
Diefes gefdhrliche Vorgebirge zur Nachtzeit zu um-
fahren, hielt der Steuermann nicht fur rathfam, da
das Wetter {chlimm zu werden [chien; wir ftener-
ten daher nach der etwas nordlicher liegenden Bay
von St Ives. In der Stadt St. lves gerieth man
beim Anblick des fich nihernden Schiffs, aus dem
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Rauch hervordrang, in grofse Beforgnifs, und alle
vorhandenen Fahrzeuge wurden demlelben entge-
‘gen gelchickt. Die Lotlen-Schiffe diefer Sta'tion_
find bei weitem die fchonften, welche ich je fah;
fie haben 2 Seegel und 6 Ruderer, und konnen den
beften Seeglern unter den Kriégs- und Knuffahrtey-
Schiffen vorlaufen. Als die Lotfen {ahen, dals wir
. ihrer nicht bedurften, drehten fie ihre Fahrzeuge
und fuchten einander auf dem Riickwege zuvor zu
kommen, Wir gewannen iiber den {chnellften up«
ter ihnen auf ciner Strecke von ungefilhr 7 Seemei-
len einen Vorfprung von wenigltens 1 Seemeile.
Diefe Seeleute verficherten uns machher, unfer
Schiff fey das erfte, das die ihrigen an Schuellig-
keit tibertroften habe. Alle Felfen um St. [ves wa-
ren mit Neungierigen bedeckt, und unfer Schiff
fchien, als es in den Hafen eialief, die Einwahner
nicht weniger in Erftaunen zu fetzen, als Cook’s
Schiff bei feinem erften Er{cheinen die Inlelbewoh-
ner der Siidfee. Ueberall an der englilchen Kiifte
waren wir der Gegenltand der nimlichen Verwun-
derung, und felbft, als endlich durch die 6ffentli-
chen Blitter bekannt géworden war, dafs ein Dampf-
bot durch den Kanal von Irland fahre und als fie
das Geheimnils, wie es in Bewegung geletzt wer-
de, verrathen hatten, fiel zwar die vorige Ueber-
rafchung bei unferm Ankommen fort, die Neugier
war aber nur noch grofser.

Da der Hafen von St. Ives den Nordoftwinden
blos liegt, und es aus diefem Striche anfing zu Riir-
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men, fo bliehen wir nicht dort, fondern gingen
‘noch 4 Seemeilen weiter nach dem Hafen von Hg-
le, wo wir das Boot in der Miindung eines Flufles
mit volliger Sicherheit vor Anker legten. Wir
machten von hier einen Spalziergang quer durch
die Landenge nach. Mountsbay an der [udlichen
Kiite von Cornwall, um die fonderbare Feliermalle
mit Mulse zu [ehen, auf welcher dasSchlofls St ;-
chiel ficht.

Das Umfeegeln von Land’s End wavr uns immer
als der {chwierigfte und gefihrlichite Theil der Rei-
fe gefchildert worden. Wir brachen am Moutag
den 5. Junium 4 Uhr Morgeus aul. Die Wilte-
rung [chien lich zwar gebeilert zu haben ,~ als aber
das Dampiboot um Cap Cornswall, das erlie dér
zwei grolsen Vorgebirge ,an der welilichlien Spitze
Eaglands, herum kam, wilzten fichvom atlantifchen
Meere her gewaltige Slurmwellen aufuns zu.  Die
aus),dem Kanal St. George ablirémende Ebbe. flicls
gegen fic, und hob fie zu einer {oichen Hihe, dufs
es unmoglich [chien, iiber fie vorwiirts zu kommen,
und hocblt gefithrlich fich zu wenden, und fich ih~
nen im Ricken auszuletzen. Das Dampfboot fchien
zu leiden, und den Liotfen [etzten die wiederhoiten
Schiige gegen die Riderkalten, die er zum erfien
Male horte,iin Angft, dadie Nachteinbrachund kvin
Hafen in der Niihe war, Kapitin Dodd, der wuls-
te, dals das Schift gegen die Wellen befler, als in
jeder andern Richtang lief, liels es in diefen Strich
unverindert flenern, bis es durch die gefihrliche
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Gegend, wo die ablteigende Fluth mit den Wellen
kiampfte, hindurch war, und zog dabei das Seegel
auf, indem dieles das Gleichgewicht desSchiffes fie-
tiger macht. Und lo war denn nach Verlauf einer
Stande Kap Land’s End endlich gliicklich umleegelt.
Das Schift befand fich nun in einem ruhigen Mee-
re, und von jelzt an horte das Schwierige und Ge-
fibrliche der Reile auf; wir waren nemlich nun
am Eingange in den Englifchen Kanal (la Maun-
che), welchen man allgemein fur rubiger als die ir-
lindifche See hilt, bel fchonltem Sonnenfchein und
[piegelglattem Meere, und liefen lings der reichen
und [chonen Kiifte hin, bis wir Dienftags am 6. Ju-
ni gegen 1r Uhr Vormittags in Plymoytl an-

karaen.
Der Hafenmweilter, der noch nichts von einem

Dampfboote gehirt hatle, war wie verfleinert, als
er unfer Schiff beftieg; und wie ein Kind, das fich
eines neuen Spielzeugs erfrenet, griff er nach dem
Steuerruder and fithrte uns um mehrere Kriegs-
fchiffe hexum, die im Hafen lagen, und deren Mann-
fchalteilig zufainmen lief und fich in die'Taune hing;
ilire Bemerkungen iiber das Wunderlchiff, das oh-
ne ein Seegel aufgezogen zu haben, pleillchnell da-
hin flog, machte uns nicht wenig Vergniigen. Am
andern Tag kamen der Hafen- Admiral und die
Seeofficiere zu uns an Bord um fich die Einrich-
tung und Leitung des Schiffs erkliren zu laflen,
Um zu zeigen, was das Fahrzeug zu leifien vermo-
ge, liels Herr Dodd es mehrere Minuten lang im
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Kreifé herum gehen, ein Mandver, das mit blofsen
Seegelu unausfihrbar ili.

Von Plymouth ging die Reife am 8. Juni in ge=
raden Lauf nach Portsmouth; diefe 150 Seemeilen
wurden bis den andern Tag um g Uhr Morgens,
alfo in 23 Stunden zuriickgelegt; und dieles ilt die
linglte Zeit, welche das Schiff wihrend der ganzen
Reile ununterbrochen auf der See zubrachte. Wir
liefen in Portsmouth auf die glinzendlie Weile ein;
nlle unlre Seegel waren aufgelpanut, uvd die Uluth
mit uns, fo dals wir mit einer Gelchwindigkeit von
12 bis 14 Seemeilen in der Stunde fortlchritten; ei-
ne Gelchwindigkeit, welche ungefihr die doppelte
von Pferden iit, die im ftarken Trube luufen, Das
Erftaunen war hier wo moglich noch grifser als ir-
gendwo, fo dals Kapitin Dodd fich gegen das Zu-
dringen eine Wache zur Erhaltung der Orduung
ausbitten mufste. Selbfi ein Kriegsgevichi, das ge.
rade am Bord eines Linienfchiffs [eine Sitzung hate
te, lofte fich bis auf den Prifidenten suf, um das
Wouuderlchiff zu fehen. Der Admiral und die
Oher-Ofliciere des Hafens, begleitet von vielen Da-
men, beluchten das Boot am folgenden 'Tage; es
fchiffte zwilchen der Flotte und agn der Kifte der
Infel Wigh umher, und man belprach fich iiber
die grolsen Vortheile, welche dem Dienite des
Kriegshafens ein Schiff wie das unlrige leilten wiir-
de, um die Kriegsichiffe bis in die Rhede zu bug-
firen; und ich glaube, dals man dariiber einen Be-

richt an die Regierung eingereicht hat. Die nich.
G a2
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fte Station war Margate, an der Miindung der'Them-
fe, wo das DampflchiffSonntags Morgens am 11.Ju-
ni ankam, und 24 Stunden verweilte. Am 12. end-
lich ging es g Stunden lang auf der T'hemfe {irom-
aufwirts, bis Limeloufe an den Eingang von Lon-
don, und fo hatte es das Ziel der Reile erveicht.

Von Dublin bis hier her find 960 [750 ?] Seemeil,,
( 60 auf einen Breitengrad), und diefle zu durchfzh-
ren hatte das Schiff nicht mehr als 1213Stunden ge-
brancht, wie die folgende Nachweilung zeigt, wel-
che aus den Schiffsregiltern ausgezogen ift:

Seemeilen Zeit
Von Dublin bis Dunleary H 15t. 30 M.
~ Dunleary bis Wexford 67 13 - 45 -~
- Wexford bis Ramfay 63 1 -
~ Ramfay bis Milford 18 4~ 30 -
~ Milferd bis St. Ives 110 19 -
-~ Bay voun St, Ives bisPlymouth 110 19 -
- Plymouth bis Portsmouth 155 23 -
- Portsmouth bis Margate 129 20 -~ 45~
~ Margate bis Limchoule 90 9 -
760 (?) 121 = 30 -

Durch diefe erfte Reile mit einem Dampfboote
in offener See, it es aufser Streit gefetzt, dals die
rudernden Schaufelrdder, welche von einer Dampf-
malchine in Bewegung geletzt werden, auch aaf
dem allerftiirmilchfien Meere ihren Dienlt nicht
verfagen, und dais fie das Dampfhoot durch die
‘Wellen zwar langlamer als in rohiger See, aber
doch immer noch mit einer Gelchwindigkeit fort.
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treiben, welche.die gewohnliche eines Schiffs.iiber«
trifft. Keins von allen Fahrzeugen, denen wir auf
unferer Reife begegneten, konnte Schritt mit uns hal-
ten, das einzige leichle, mit 7 jungen und fitarken
Ruderern beletzte Ruderfchiff ( Gig) der Fregatte
Curagoaausgenommen ; dieles blieb ungefihr 20 Mi<
noten lang mit uns auf einer Linie, als wir darch
die Dampfmalchinealleinbewegt wurden. In Filleun,
wo es auf eine fchnelle Fahrtankommt, z. B.als Avi-
fo-und Carrier-Schilfin Kriegszeiten, konnen daher
die Dampfbote gewils [ehr wichtige Dienlte leilten;
doch findet ihr Gebrauch zu fehr langen Reifen cin
uniiberfieigliches Hindernils in dem iiberaus ftarken
Verbrauch an Brennmaterial.  Diefes [teigl nim-
lich in 24 Stunden auf 2 Tonnen fir ein Schiff von
75 Schiffs-"Tonnen Ladung. Die Kolibarkeit der
Vampfmalchine und dieler grolse Verbrauch an
Steinkohlen machen:ebenfalls, dafs man die Dampf-
bite zum Waaren-"T'raasport nicht wird auwenden
konnen. Aber zur Belchleunigung des Poltenlaufs,
vorziglich in den Sommer-Monaten, wo ofters
Windfillen auf dem Mcere einlveten, zwilchen
Stidten, die einander [o nahe liegen, wie Dublin
und London, oder wie Daver und Calais, und
iiberall, wo an [chneller Ucberfahrt von Depelchen
und von Reifenden viel gelegen ift, werden fich die
Dampfbote mit Vortheil auf der See benutzen

lafTen.





