
IV. 
D i e  er-e  Seerezye mit einem yon einer Dampfmm 

fchine lewrgten Schzre, befccr’trielen 

v o n  

ISAAK WELD aus Dublin *). 

Schon im J. 1791 roll ein gewiner C l a r k e  zu 
Leith inSchottland ein Boot gezeigt haben, welches 
durch Diirnpfe fortgetrieben wurde ; nnd bald dar- 
auf roll ein iihalichea Fahrzeug zu GZasgow. gezeigt 
.worden reyn, das mit vieler Gefchwindigkeit ein- 
her ging und eiue grofse Brigg uberholt haben Toll, 
wie in einer gedruckteii Befchreibung von Glasgow 
erzihlt wird., Zur Schifffalirt auf FliifTen mirklich 
in  Gang gefetzt ha t  man aber Schiffe mit Oarnpf- 
mafchinen zuerfi in Nord - Amerika, Seit dem 
Jahre 1800 (?  ) gelien dort auf dem -Hudfon - Pluni? 

*) Frei aorgezogen aui  der Bibl. britann. Sept. 1815 aur eiuer 
Nachriclrt, welche Hqrr W e 1 d , der durch die Befchreibuq 
feioer Reife nich Nord -Amerika riihmlichA bekannt i R ,  vbn 
diefer r u c l i  in phgfikalifcher HinEcht merkwurdigen Fahrr, 
rlr er nach Volleudung derfelben die Schweitr befnchte, atlf 

Erfuchent Herrn Pictet’s in Genf ( wrbrfcheinlicb im Bii,=pfi 
1815 ) aufSefctzt hat. Gilbert. 
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zwirchen Neu - YorB und Albany regelmiibigl'aket- 
hoote , die von Dampfmafchinen gerudert werden, 
und diefes Beifpiel ill auf dem St. Lorenzltrome in 
Kanada nachgeahrnt worden. 

In Grorsbri tannien hat diefe wichtige Erfindung 
zu Glasgow zuerfi Eingang und l'flege gefunden, 
wo, wie ich liiire, jetzt 16 bis 17 Dampfbota die 
Schifffahrt auf dern Clyde- Flune regelrniifsig be- 
treiben bollen. Auf der 'rheml'e Geht man bis jetzt 
(Mitte desJ. 18151 nur zwei Dampfboote, und beide 
find dahinvon Glasgoy gebraclit morden ; dalfelbe ilt 
der Fall init einein dritten, welches lish zuUulZ lei- 
ner Handelsfiadt an der €#umber i n  Yorkfhire] lefitl- 
det. YieSes und das eine der beiden Darnpfbijte auf 
der Themre *) maohten, wie man mir gdagt hat, 
die Ueberfahrt von Schottland liings der ORkulle 
Erlglands, nachdem man die Rider der Jhmpfma- 
I'chine nusgehoben hatte, wiihrend l'chiiuen \Vet- 
ters, mitSegeln. Uas andere dagegen lief durch die 
Kraft  der Dampfmafchine gerudert , aus-der Miin- 
dung der Clyde aus, umfuhr die game W e l t -  und 
SudkuRe von Enyland und das gefurchtete Vorge- 
birge Land$- End , und war fo das erne Dampf- 
I'chiff, das ficti auf dos hohe Meer gemngt und den 
Kampfmit Fluth und Wellen bellanden hat. Die- 

* )  Wnlirfcheinlich dagelbe , YOU wdckem man in den iiffent- 
lichen Blzttern im Anfango der torigen Jabrez las: tin ~ 0 1 1  

Dampfen petriebenes Paketboot habe im Jan. 1815 Ceine erfi. 

Re& Yoa London nach Gravtfande gemacht , und den Weg 
gcgen IYind w d  Ploth in 3 Stundr zoriickgelcgt. 0. 
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re Fahrt  jR es, welche ich a h  Augenzeuge befchrri- 
ben will. 

Das Dampffchiff war ein Jshr  lang auf der Cly- 
de als PaLTagier - SchiiF zwifchen Gfasgow utid Gree- 
nock hin und her gegangen, und fuhrte dort den 
Namen Argyle. Es wurde nun von einer GefeU- 
fchaft in London gekauft, urn auf dor Themfe a h  I 
Palfagier- Schi$ zwifchen London und Margate ge- 
braucht zu w-erden, und man verwaadelte den Na- 
men delTelben in Tnmzye (Themfee). Diefeslhmpf- 
rchiff galt fur  dils fchnellfie uater allen, welche auf 
der Clyde gehauet worden waren, und man fand es 
Ab vorzuglich daIs die melirelicn gern ihre Abrei- 
re urn 1 oder 2 Stuaden auffchoben, 'um mit dem- 
relben fahren zu kdnnen. Man hat mir gef'gt, die 
Eigenthiimer hatten in diefem einen Jahre die 2500 

PGnd Sterling damit verdient, welche esihoen ge- 
kofiet hatte, urid von der  Londner Compagnie doch 
noch 3000 Pf. Sterling dafur bezahlt bekomtnen, 
das ifi 500 Pfund mehr, als es iiberhaupt koltete. 

I)a man es gleich Leim h u e n  zum Ueberfah- 
ren yon YalTagieren ausl'chlierslich bef'timmt hatte, 
mar das Innere delTelbcn dam auf das bequem- 
fie vertheilt und eingerichtet worden. Vorn und 
hinten betjnden fich zwei grofse Zimrner oder Ca- 
jiiten ; die Dampfmakhine trenut beide von einan- 
der. I n  dern vordern Zimmer bczafiit man wrni- 
ger, Das hintere hat Tapeten Yon rcharlachrother 
Seide, und ift I'ehr elegant meublirt, mit Sopha's, 
Stuhlen von griechifcher Form, Spiegeln und flan- 
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dril'chen Teppichen, und man findet darin eine 

4cleine Bibliolhek von 60 Hiinden, die gut  geniihlt 
'find. 

Die Uamplinarchine nimmt den mittelflen Theil 
des Schiffes eio. Der DarnpfkeITel ficht rcchtu, 
wenn man von dem hintern'rlieile des Schiffes nocli 
Yorn fieht, oder am 'I'riBord; der Cylinder und 
das Schwringrod, welche ihm dns Gegengewioht 
halten, links oJer am Backbord. Mail I'cbi'tzte die 
Kraft der *Marchine der von 14 Yfcrdeii gleich; die 
Koflen ihres Uuues IafGen fich &her (die  Schaufel- 
rsder niclit mit gerechnet) auf 14 ma1 50, dlis ilt 
auf 700 Pfund Sterling anrchlagen, dn man bei dern 
Kofien - Anfchlag einer Dampfnial'chine in England 
To vie1 ma1 50 Pfund Sterling zu rechnen pflegt, fo 
iriel ma1 lie die Kraft eines Pferdes iibertrifft. 
Byfch das I-lerauf- und Herunter - Gehen des Kol- 
bens wird an jeder Seite des SchiR's , durch eineii 
mit einer Kurbel verfehenerl Arm Cpar un bras ri 
mnnive2Le) ein fenkrechtes Kacl mit ScIiaufeln um- 
hergedreht, weiches den unterfchliichLigen War- 
rerridern der Miihlen gleicht, jedes uegefihr 1 1  Furs 
irn 'Dnrchrneffer, und3 Furs 6Zoll Breite hat, und ilus 
dickem Eirenllech verfertigt ifi. Von dielen Rs- 
dern ilt der vierte Theil des HalbmeEerv (nach 
Yerfchiedenheit der UmAiinde mehr oder meniger) 
unter dem Walfer eingetaucht, daher beirn Um- 
treiben des Rades durch den Dampf jede Schaufel, 
die in die untcrfte Stelle kiimmt, gleich einem Hu- 
der Iwirkt; dao WaITer leilict ifir WiderRand, Be 
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itemtnt Bch gcgeii dan'elbe, und die Axe des Rades, 
und mit ihr das game Schiff, werden nach der ent- 
gegeogefetzten Richtung fortgel'choben. Urn das 
larmende Getore zu verrneidea , welphes beim Ein- 
treten der Schaufeln in das Wan'er durch das Schla- 
gen derfelben gegen die Oberfliche'des Wall'ers ent- 
Itehen wiirde, wenn die Schaufeln fo gcliellt wa- 
ren,z.daI's die Axe des Rades i n  der Verlingeruog 
ihrer  Ebeuen Iage, hat man den Schaufeln eine Col- 
che Lage lgegeben, dab cine jede gegen die Ebeiie 
diirch ihrcn Mittelpunkt und die Axe Icliief Reht, 
und z\var je zmei auf eiriander folgetide abwech- 
lelnd, die cine iiber die anderc unter die A x e  urn 
gleich vie1 hinauswaifi. Alle rchueideri beim Eiu- 
tauchen in des WalTer uater eiiiem I'chiefen Win- 
kel ein, fiatt gegen dalrelbe-zu rchlapell, und 
doch bleibt die mittlere Wirkung aller dierelbe, 
als wenn he, mic bei den Miihlrldern, fich i n  Ehe- 
uen , die verlingert durcli die Axe gohen , bcf'iin- 
den. 1)ieIe l'chiefe Stellung macht, dufs die Srhau- 
felri ro fanft und gleichfbrmig auf dns VtalTer wir- 
ken, daf'u, wenn man das Ohr an den holzernen 
Kalten legt, womit das Rad bedeckt i l l ,  man ein 
blofses Murmeln oder rchwaches Riefeln hort. 
Ueberhaupt ill der Gang der gnnzen Marcliine 
frei von Getore, XR fie frifch geghlt, fo hort mail fie 
kaum ; fpater ihngen die Kolbenfiofse allniahlig an, 

bemerkbar zu werden, uad wenn man i n  der Cajiite 
fitzt, oder licli an irgend einen Theil des SchiEes 
anlehnt, empfhdet man ein kleines Zittern, dem 

Antinl. d. Phylik. R.53. St. a. J. aR16. 51.5. P 
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ahnlich, melclies der Gebrauch der Ruder in einem 
Schiffe hervorbringt, nur dab es weniger hark und 
gleichfdrmiger ill. W e n n  man rchreibt , lo befin- 
det fich die Feder in eirie Art von Vibration, wel- 
chc inders in  den Schriftziigen nicht rnerklich wird. 

Die Gerchwindigkeit, mit welcher die Dampf- 
marchine die Pankte im Umf'ange der Schaufelrit- 
der umlier treibt, iR fo groG, dafs Ee PO engl. See- 
meilen *) (5 geo'gr.Meilen) in jeder Slunde durch- 
laufen; und wenn das Meer nur wenig i n  Eewe- 
gung iR ,  lo nimmt das Schiff ungefa'hr den dritten 
'I'heil dierer Gerchwindigkeit an,  und iegt 63 See- 
meilen in einer Stunde zuriick **). Die mitilere 
Gefcchwindigkeit des Dampffchiffes , mit welchern 
ich die ReXe von Dublin nach London gemsclit 
hnbe, betrng, wie man weiterhin nachgewieren fin- 
den wird, ungefihr 71 Seemeilc in jeder Stunde; 
mir  fpannten eber, wenn der W i n d  gunfiig, war, 
immer unfere Seegel a u t  Bei gutem W i n d c  und 

a )  Herr W c 1 d fast am Eoclc feiner Auffatzes ausdrucklicli, 
dafr  er nrch folchen Meileir , derea 60 a u f  &en Breitengrad 
gelen, recline; Herr Pictet hat fie f i r  eogl. Landmeilen 68- 
nommen , wenn cr 90 folcba MIoilen gleich fetzt 63 franzii- 

fifcchen Lieuer. Gilb. 

**) Wenn aiimlich d3s Rud mit dent ricrteo Theile des Ralb- 
mell'err ciagetaudit ill, fa durchlauft, niihrend der Mittclpnnkt 
eiuer Schrufel einen Krcirbosen von ungerjhr imo bercehrribt, 
d a r  Schiff die ZP diefem Bogeu gehiirigc Schnej und dierer 
Bogcn i t  unsefihr urn kleincr rlr dcr, dea in derfelbra 
Zcit .die Pknkte im Umfange dss Rader bdchrciben. 0. 
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auf einem nicht zu fohr bewegten Meere kann das 
Schiff mit einer miltlernGefchmindigkeit yon 11 bis 
19 Seemeilen in  1 Stunde fortgehen. 

Die Schaufelradcr befiriden Iich uicht geriau in 
der Mitlitte der SchiEslange, rondern etwas mehr 
nach vorn, zwikhsn der Hiilfte und zwei Drittel 
diefer LEage. Die game SchiffslEnge hetragt 90 Fuk, 
und die Breite des Fahrzeugs in  der MiLte des Ver- 
decks 14 Furs. EY fccheiiit aber vie1 briiter nu reyo, 
denn an  beiden Seiten geht lCngs des Verdecks eine 
Gallerie uber den Schitfsbord heraus, auf welcher 
man rings urn das Schiff gehen kann, die beiden 
Stellen ausgenommen, wo die KaRen der Schau- 
felrjidcr fie unlerbrechen, welche 4 oder 3 Furs 
iiber den FuChden der Gollerie hinuusragen und 
eine Schutzwehr fur diden wichtigen Theil des 
Dampfbots bilden. Unten iR die Gallerie Ib yer- 
klaidet, dafs man fie VOII Aufsen nicht w'thrnimmt, 
fondern ein 'gewijhnliches Schifi zu rehen glauht; 
und hierhatte man 18 groLeStuckpforteri hingemalt, 
welche dem Schifke von Weiten ein 1;, lurchtbares 
Anfehen giihen , dafs mehrere Fregalten - Kapitane 
uns verlichertkn, fie wurden fich demrelhea in 
Kriegszeiten auf hohem Meer nur  mit Vorficht gem 
ndhert haben. Die FenRer der beiden Zimrner ge- 
hexi auf die Gallerie und nicht unmiltelbar 
auf das WaDTer. Das Schiff triigt 75 Tonnen 
(150000 Pfund). 

Das fetir lehhafie Feuer, weIches ununterbro- 
chen unter dem KeDTel der Uampfrnarchine erhalten 

F a  
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w i d ,  verzehrt i n  24 Stunden 24 Tonne der Lelten 

Der  Kauch delrelben mird in ei- 
ner weiten cylindrirchen RGhre aus l'ehr dickem 
Schmiedeeifen (fer bnttu) abgefuhrt, und dielkn 
Schornltein benutzt man zugleich als Maftbaum; er 
trb'gt eine Seegelfiange mit &inem grohen vierecki- 
gen Seegel. , Der  untere Theil dieles Malibauni- 
Schornfieins ( mdt chernide)  wurde fo heirs, daFi 
man ihn nicht beriihren konnte, fur die SeegelRm- 
ge und das Seegel ifi iudefs von diefer H i h e  nichls 
zu furchten, und eben To wenig von dem Feuer, 
welches unter dem KeEd lodert. Der  Ofen, mel- 
cher diel'es einl'chliefst, r u h t  au f  Backheinen, 'die 
durch eiferne Blnder fefi zukmmen gehalten wcr- 
den, und die hijlzernen Schiffswiinde umher lind 
mit Eifenblech benagelt. Rund urn den Ofen iR 
die Hitze fur jeden, der nicht nn'fie gewijlint ifi, 
fdlunertriglich; und doch v e r w d t  der Schiirer dort 
mehrere Stunden lang, kaum 5 Minuten latlg in  un- 
unterbrochener Ruhe. Henn ea mufs unter dem 
Rofie fleifsig gefchurt und gefiort werden, damit 
nicht die Steinkohleri in  einen Knchen zurammeo- 
fickern und der Luft den freien Zutritt zum Feuer 
verrperren, und es muKeri nur wenig SteinkOhlen 
auf einmal, dafiir aber deli0 hiiufiger, rchaufel- 
weife nachgelegt werden ; Manipulationen, wel- 

.Steinkohlen *). 

*) Njimlich der von Whitehaveu und Workington. Vos ScLot- 
tircheu Steinkohlen verbramten i n  'LG Stunden 3 Tonncu. 

D i e  Steinkohlen yon Swanha bradaten noch ratldamer wlc 
die TOR Whitchaven. F?*eld. 
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che zdm guten und gleichfijrmigen Gaoge deg Ma- 
fchine unentbehrlich find. Die Wirkung dierer be- 
REndigen Hitze zeigt fich in allem Holzwerke, wel- 
ches die Damp €marchine umgieb t ,  befonders in  den 
Brcttern des Verdecks ; es iR eingetrocknet U R ~  geS 
fchwunden. Der Korper des Schiffes felblt ha1 aber 
von ihr  nicht im geringlten gelitten. 

Aufser dem viereckigen Seegel welches der 
Schornftein als Maltbaulq trug , lief'. fich xioch ein 
dreieckiges Seegel an dem iilter die vorderae Spit- 
ze delr Schiffes hinausgehcnden Bogfpriet, und ein 
drittes Seegel an dem grol'sen Maltbaurn anbringen, 
der nach Belieben aufgerichtet oder niedergelegt 
w urde. 
, Die neuen Eigenthumer des Dampfbots zuLonr 

don liatten, urn es von der Clyde nach der 'J?!lemfe 
zu fiihren, Herrn G.  D o  d d  ausdriicklioh nach 
Giasgow gerchickt , einen jungen Cehr edchlolTe- 
nen Mann, der in der cnglirchen Marine die Lehr- 
jahre geinacht und Iich dnnn als Civil-lngenieur, 
Architect uud l'elblt 01s Topograph ausgezeichnet 
hattc. Seine ganze Mannlchaft belland aus einem 
Unter- Rootsmano, 4MatroCenvom erfienRange, ei- 
nem iMakhinen - Schmidt, einemSchiirer und einem 
Schiffsjungen. Es war die erne Falirt diefer Art, die 
man zu uoternehmen wagte ; und zwor auf dem rehr 
Itiirmirchen Mcere, welches an  den Kana1 van St. 
George R o t t  und um dim Cap Lezard Iierum *). 

') Die fugenanate Irifche Sce zwifchea Eltglancf und Irland 
hat zu ilmm nordlichca Eingang den Nord - Kana1 und zu 



Der  Anfang der Reife war aicht glkklich. In 
dem engen Meeresarrn zwifcfien Schottland und lr- 
land iR die See auweilen fuchterlich, wenxi zur Zeit 
der Ebbe hoher Wellankhlag PUS dem AtlantiCchen 
Meere her .geht; und  dumals war die Witterung 
fehr fcchlimm. Nochdem Herr Dodd fich vergehens 
beuiiilit hatte vorzurhcken, rah er ficli gezwungen 
in  Loch-Ryan Schutz zu L'uchen *); und sls er him 
wieder audief, erreichte er %war dia RiiRe von lr- 
land,  gerielli aber tlurch die UnwiOTenhcit eines 
Lotfeu, der zwei Vorgebirge mit einmder verwecli-. 
felte, in  die griirste Gefahr. Er verfichertc mir, 
keioe ondere Kraft als die der Diirnpfe wiirdb es 
verrnocht haben, hier dos Schiff gegen Wind und 
Fluth an zu bewegen und PUS den Klippen heraus 

i h r a  fiidlichen Eiognng den Kana1 6 ' 2 .  Crorges. Jent r  
Prleererarrn treuat Schottland, dicfer den l'udlichen Theil 
von Wales itnd Cornwall TOU lrland. Nach (iffentliclien 
Nachricbten l'cbeitertr noch vor  knrzem ; am 39. Dscemb. 
i315> in d e n  Kana1 St. Georger oder ouf dem rudlichao d r ra s  
fiohenden fehr gefihrliclioo Meere cin von Cork nach Drifiol 
gehender I'akstbot , d d e a  p U Z 0  WIaanfchaft ertrank. Das 
Vorgebirge Londsend ifi die ofiliclrlie, und das nahe dabci 
liegende Vorgebirge Lezard die l'udliclfie Spitze von Eug- 
land, nach deren Umfuegeln ficb dao Sclii5 iu dem Kanat 
( 2 0  ~ a n c h c )  befand. Aus dam Folsenden gelit hervor, 

daG Herr Dodd kine merkwurdige Fahrt in M a i  1815 am- 

getreten hat. Gilb. 

*) Emer Bacht in Gallaway, durn fiidweTtlichTten Tbeite von 
Schottlapd. Gdb. 
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zu bringen, gegcn die es ohnedem unvermeidlich 
hatte rclieitern xuulTen. Als das Schiff yon der  
Bucht von DuOZin aus gefehen wurde, kam einLot- 
Te an Bord, uhd fregte errchrockea, was aus h e n  
werden lblle? und a h  er hijrte, es folle iiacli 
Dublin gehen, ausrief:. , ,worm denkt i h r !  nach 
Dublin mit einem I\llalte der in Brand ill, und mit 
aicht einem Zoll Seegel!" Er glaubLe das rauchon- 
de Sohiff ohne Seegel in der hiichllen Noth. 

In Dublin blieb Hr. Dodd eiiiige Tage, urn die 
Maankhaft  ausruhen, und urn nachfehen zu IaIXen, 
ob die Uampfmarchine und die dbrigen Theile des 
Mechanismus unverfehrt geblieben warcn. Ioh er- 
fuhr  diirch einen blofsen Zufall am 25. Mai, dak  in 
Dublin ein Dampfrchiff angekommen fey, eilte 6- 
gleich es zu Ieheo, und fond es im BcgriE, mit ei- 
n e t  Menge Pu'eugieriger am Borde, vom Land, zu 
ltoljen, urn ihnen in der Bucht zu zeigen, wie es 

ohne Seegel gehe. Dos was icli fah und was icli 
von der Reife YOU Glasgom nach Dublin horte, ge- 
fie1 mir To, da6, da ich gerade aachLondon wolltc, 
ich mich fogleich etitI'chloCs, das Ahenttieuer mit zu 
befieheu; und am folgcnden Solintag, den A, gin- 
gen wir um Mittag in See *). Es Iiatten fich meh- 
rere ails Neugierde mit eingefchifft, urn an der au- 

dern Seite der Wucht, zu Uunleary, 7 Seemeilen 
von:Dublin, wieder a'n das Laad g e l t z t  zu wcrdell. 
Unglucklioher Weire ging aber dicSee rehr bhl, fo 

'). Der 28. h i  war ein Somutag .im J. 1815. Giib. 
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dars durch das Schwanken des Schiffk fan allePaIfad 
giere heftig von der Seekrankheit befallen wurden; 
und einige Seeofficiere, die wir arnBord hatten, ka- 
men dahin uberein, das Fohrzeug verde auf dem 
Itlirmifchen Meere nicht lange ausdauern, und es 
werde rehr gefihrlich k p ,  Gch weit van der Kulte 
zu wegen. l n d e t  mar .nichts wiihrend des Ueber- 
fahrens zu Schaden gekommen, und das Schiff' hat- 
t e  den W e g  durch die Wcllcn hindurch in vie1 
kurzerer Zeit zuruckgelegt , als es der belle Segler 
gethan hahen pviirde. Die BeforgniCs der Seeleute 
mochte daher ihren Grund wohl nur in einem Vor- 
urtlieil gegen die ungewohnliche Gefiialt des Fakr- 
zeugs haben. Meine Frau hatte den Muth gehabt, 
mich zu begleiten , und l i e 6  fich weder durch diere 
Aeuf..eruugen noch durch die Seekrankheit abhal- 
ten,  bei ihrem Vorfatz eu bleibcn; und nachdem 
tvir einige Stuuden em Londe bei eiuem Freuiide 
zugebracht hatten, lchifften wir uus beide wieder 
ein, und ivaren jetzt die einzigen PaIQgiere. Uie 
Ufer wacea mit vielen taulend ZuCchauern beretzt, 
welche uns Wick auf der Iieife zuriefen, wahrend 
wir diere prachtvolle Sucht  clurcheilten , welche 
lich bis zur lnfel Dalbey zieht. 

Uas Meer war fehr ruhig und mir rechneten 
auf eine fehr angeaehme Fahrt miihrend der Nacht; 
als uns aber die Kiifien nicht mehr rchiitzten , fan- 
den wir wieder ein lehr hohles Meer. Zum Gluck 
verlor Gch bei meiner Frau die Seekrankheit nach 
dem erfieu 'rage. Die Art der Bewegung des 
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u8mpffchiITs unterrchied fich aber in ~ C T  That. auch 
gi,,zlich von der einesSchi%'s,, clas durch Seegel odcr 
dwch gewohnliche Ruder fortgetriebea wird.. Die 
bs@&,dige und gleiche Wirkung, welihe die Rider 
au beideri Seikri des Schiffs auf das Wager  aulser- 
ten, verhiIidcrte das Hin- und Herfchwanken uach 
den, Seiten;zu, tind auch mit dem Vordertheile 
taqc,hte das Schiff nicht ein Ma1 tiefer als ein ande- 
rcs Ma1 eiri; vielmehr fchwebte es gleich einem 
Seevogel. uller die Wogen hin. Zwar. gerieth das 
Scjhjff in eine unangenehme Hewegung, wenn die 
\xe!len.es yon der Seite faCrten inid dagegen Tchluc 
gen, aher auch hierbei gab dem Uampflchiffe der 
ljelbndere Uau delrelben eineri grofsen V orzng, in- 
dein die Kdicn, worin die Schaufelrider gingen, das 
Gerchiift von logenannten Lichtern oder Kameelen 
Yerrichteten, urn das Schiff uber den Wogen flott 
zu erhallen. Bei dem plotzlichen Eindringen des 
Wagers in den Kalten an der Windreite, wurde 
i n  ihm die Luft zufammengeprelt, mit einom firth.. 
terlichen GetXe, tind man empfand einen Stok wie 
auf andern SchiEen, wenn bei lturmifcher See die 
Wellen gegen die Seiten rchlagen. Mehrentheils 
folgte darauf ein RuckRors von der entgegengdetz- 
ten Seite, und dann noch ein dritter rehr vie1 
fc1iwGcherer Stors von der erfien Seite her,  worauf 
&as SchiE einige Minuteii long in regelmihi- 
ger Bewegung fortging. lch erinnere rnich nicht, 
dars wir j e  mchr a h  drei lolche Erfchiitterungen, 
cine lchnell auf die andere capfunden haben ,:und 
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ltets h&te damit auch das Schwanken zurSeite auf, 
welches bei feegelnden Schiffen oft noch fehr lange 
fortdauert *). I m  erRen Augenblick Gnd Be aller- 
dings beunrhhigend durch das Get&, das lie be- 
gleitet, nnd da dcr Schlag To heftig ill, dafs das 
game Schiff zittert; lie bringen aber keinen blei- 
benden Nachtlieil, und das Schiff ill 'gleich wieder 
i m  ruhigen Glcichgewichte. Nach dem Ausdruck 
i e r  Matroren machte das Fahrzeug trockene Fnhrt 
wiihrend der prrnzen Reife; das will fagen, es 
fchwebte I'o leicht iibcr die Wellen hin, dafs keine 
eineigein das Bot draug, und dab mir nie, kuoh 
nur  von ihremSaume benetzt wurden; welches eine 
bei einer Seereile unerhiirte Sache iR>C 

AlleSchiffe, welche mit  J e r  nEmlichen Ebbe 
als wir aus Dublin abfuhreo, blieben rehr weit hino 
ter uns, und fchon am andern T a p  gegen g Uhr  
Morgens liefen wir vor Wr?xford vorbei. Man hat- 
te'von den Hijhen urn die Stadt aus, den dicken 
Kauch, der aus dem SchornRein- MaRbaume her- 
vordraog, bemerkt, und glaubte, das Schiff Rehe 

* )  Das heftigs Bin- und Herfchranken ( r o d i s )  in  welches 
cin Schiff bei vollkomnmener Windfiille auf dem &leers ge- 

rith , wenn diefes hohl geht, ifi e t a a s  rehr Gefahrliches, be- 
Zonders wenu die Hafiaa auch nut ein Weaig zu grofs End. 
Es kann endlich alle Marten lofc machen,  und fchon man- 

cLes iibrigens fen gebruelc Schiff ifi durch dide  fonderbare 
Wirkung zu Grunde gcgangen. Eiir 'weuig Wiud reicht bin, 
den Seegeln Ginen Stiitzpunkt zn geben und cia fefiea Gluich- 
gewicbt zu erzeugan. Weld.  



I 9' J 
in Brand. Sogleich Rachen alle Lotfen in See, urn 
5n Hulfe 5u eilen und das Bergelohn zu verdienan, 
und fie wnren uicht wenig betroffen, es in gutem 
Stan& 211 finden. I)a daswetter  hhr verinderlich 
geworden war und es regoete und donnerte, lief 
Hc Dodd in Wexfordeiu; denn es:wcrr ihmvielmehr 
daran gelegen, das Dampfbot in dem beRcn ZuRari- 
de alu i n  der moglichfi kurzen Zeit nach London 
zbu bringen, 

AmDienfiag den3-0. Maiging es lchon urn 2 Uhc 
fillorgens weiter, und zmar quer  durch denSt. Geor- 
-gen-Kanal, nach dem VorgebjrgeSt. David zu, der 
weftlichfien Spitze des fiidlichen Wales. Wihrend 
dieTer Fahrt verruckte fich eine Schaufel des ei. 
Den, nnd wenige Stunden nnchher eine Scliaufel 
des andern WalTerrades. Beidc Male hielt man 
die Uampfmakhiue an, und meifselte die Schaufel 
mit einem Stahlmeihel heraus. Der Mange1 diefer 
Schaufeln hatte keixien wahrzunehmenden Eiiifluls 
auf den Lauf dcs SchiEs. Glucklicher Weife war  
JameIs die See gnnz ruhig und lagen uns alle Klip- 
pen im Riickon, ronfi hiitten uiis diefe Zufdle ge- 
fahrlich werden konncn,  da die DampfmnCchi~~e 
angehalten wui'de. Mittellt eines kleinen Hebels, 
der mit einem einzigea Finger zu bewegen in, lGfst 
lich die Gel'chwindigkeit der Hider vermindern, 
oder laKen fie fich ganz aufhallen, und dann ksnn 
man jede Schaufel, die eincr Ausbelrerung bedarf, 
nach Belieben und bcqnem zur Hand bringen. 
Schon urn o iThr Nachmittags war die Uurchf'ahrt 
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ewirchen dem Cap St. David und: der m a e n  Lnrel 
Ramfay erreicht, derenTJfer fchroffe Pelfen End und 
auf der nur eine einzige bewohnteHutte lteht. Wir 
legten bei der Inrel 3 Stunden lang an, urn der 
Marchine Oehl und dem Schiirer einige Ruhe zu 
geben, denn feit der Abfahrt von Wexford hatte 
er reinen Pollen auch nicht einen Augenblick ver- 
M e n .  

Von den Anhohen am. ridlichen Ende diefer 
Idel hat man die Auslicht auf die Buaht St. Bride; 
wir fahen hier .Tehr deutlich den Kampf der Ebbe, 
welche aue der Uurchfahrt VonRatllfny im gedring- 
teu und wogenden Strome hervorkam, gegen die 
Fluth, welche in entgegengeritzten Richtungen an- 
drang. Ueberall, wo die Riinder dierer beiden 
Strome gepeu einander trafen, z. B. am Eingange 
der Durchfahrt, gingen die Wellen fehr hochjund 
Rieben in allen Kichtungen gegen einander. W 011- 
ten wir nicht hier eine neue Fluth abwarten, und 
die Witterung verfprach wenig Troltliches, To 
mufiten wir uns in diefen Kampf der Stromungen 
wagen. Bas Ungeliiim der Wellen konnte uns in 
der'l'hat, a h  wir ihneu preis gegebeu maren, i n  
Schrecken fetzen; nichl felten befanden wir uns To 
in der Tiefe zwirchen zwei Wellen, d& uns der 
Anblick der hohen felligen KiiRe geraubt war ,  das 
Fahrzeug aber ging uber fie gefchickt und leicht 
fort. Eine kleine Flotte von Keuffahrteyrchiffen 
verliek gleirhfalls die Durchfahrt und ruchte uns 
zu folgen, fie blieb aber' fchon mahsend der Fahrt 



ubcr die weite Bacht fo. weit zuriick, dafs wir nur 
&re Seegel noch fahen. Senreits der Bucht St, Brim 
de ilt eine enge und fchlimme Durchfnhrt zwirchen 
FeHen, Jack-Sund genatint, die es geghrlich in, 
anders als bei hochgehender See und mit gutem 
TVinde zu durchfahren. Der Lotre furchtete bier 
KielwalIer und Wirbel,  welche .das Scliiff auf feL 
lige Untiefen werfen wiirden; Kapitiiin U o d d aber 
der &aft l'einer Hider vertrauend , befald yor- 
wirb  zu gehen, wodurch wir 5 Stunden und wahr- 
rcbeinlich eine Nacht gewannen, die wir ronR aaf 
der See mehr hitten zubringen miilkn. Der Lofle 
wiederholte kine Abrnahnungen und zitterte To): 
Furcht; wir gingen aber deren uugeachtet quer 
durch ,diefe W irbel hindurch ohne ficheinbare 
Gefahr. Der Anblick i m  Schirnrnerlichte dierer 
fchwarzen Fell'en rings umher, gegen welche die 
See mit hohlen Wellen fchallend ankhlug, ( heron- 
ders des fogenannten Bqchofs  und der &p&e 
die mit kleinen inrelfdrmigen Fesen umringt find,) 
war wirklich furchterlich. Jihrlich pflegen meh- 
rere Schiffe in  diefer Gegend unterzugehen, denen 
Nebel die gefihrliche KiiRe verbergcn. Ein Schiff', 
das lich blos auf feinc Seegel hltte verlell'en miifleu, 
ware hier zu Anfang der Nilcht in Jer 11Ochfien 
Gefilhr gewefen. Unrere ltarken und unerrnudli- 
chen Rider zogen uns aber bald aus dielirr gefa'hrli- 
cheit Lage und brechten uns glucklich auf dieRhe- 
de von Il.liLJord. 

Als wir u m  der Stadt naherten, begegnete uns 
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das Konigl. Pakeibot, welches mit Bricfen nach 
Waterford aue Jem Hafen abging und alle Seegel 
beigcfetzt hatte. W i r  waren bereits bei dernfelben 
vorleigefabeu und hatLen uns rchon aSeerneile da- 
von entfernt, els es dem Kapitnin Dodd einfiel, 
noch einige Briefe, bel'onders an das PoR- Bureau 
mitzugeben, das mit dem Gedaaken umging, ein 
Unrnpfbot&ir dieBriefpoft in Gang zu l'etzen. Un- 
fer SchiE wurde gewendet; nach eiaigen Minuten 
hatte es das Pakelhot eiogeholt, und es fuhr  zwei 
Ma1 rund urn diefes herum. In Milford blieb das 
Uampfbot Mittwoch den 31. Mai und DonnerItag 
den i.Juni uher. Seit der Abfahrt vonGlasgow war 
das Innere der Mafchine nicht unterl;leht und der 
DampfkelIel nicht gereinigt worden, beides mufste 
hier vorgenornmen werdoa , und zugleich benutztc 
Herr  Dodd diere Zeit , die Neugier vieler Seeoffi- 
ciere zu befriedigen. Ich hatte dem Mofchinen - 
Aufeher meine Vermuthung geh'ul'sert , dal's &h 
Kochfalz in dem KeIfel abretzte. Nicht ein Korn- 
clien, verfichcrte er mir, Als er aher den KeKel 
ijffnete, urn ihn zu reinigen, fand fich darin 
in der' That rehr fchoner Salz und in  rolcher 
Menge, dafs es einigen Geldeswerth hatte. Uer 
KeKel wurde noch ein Ma1 wahrend unferer Reife 
gereinigt. Der Auff'eher blieb bei feiner,Behauptung, 
dab kein Salz imKeKel Ly, To laage diefer verl'chloG 
fen erhalten merde, und dafs er erR in dem Augen- 
blick, wenn er ihn OEne und mit eiiiem Lichte das 
lnderc unterfuche, dao Solz erfcheinen und fich 
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niederfccblagen Jib. Nach dem$, was Herr Dodd 
mir dariiber ragte, fcheint das eine ihnliche Er- 
Icheinung als die zu feyo, welche erfvlgt, wenn 
man eine geratligte Auflofung Glnuberrah in cine 
Glasilafche giefst und diere fvgleich feR verltopft, 
Sie HryRalfifirt Ech nicht, ibis man die Flafche 6ff- 
net; .  dann aber verwandelt Ech rogleich die game 
FliilIigkeit in eine feite Ma& 

Am I. Juti i  gingen wir Abends erR ziemlich 
1p;it i n  See, und zugleich mit uns eine Corvette, 
dercn Bapitin zu I'ehen wiinfchte, wie fich dae 
Dampfbot in einem elwas unruhigen Meere beneh- 
me. Ua der W i n d  etwas nachliel's, mubte die Cor- 
vette alle Seegel bis in die Spitze des Mdtes beifet- 
Zen, urn mjt uns Schritt zu halten, und nun kam 
lie uns ein wenig vor; als w i r  aher umdreheten und 
gegen den Wind gingen, urn einige Damen, die 
mitgefahreu waren, wieder an das Land zu bringc; 
blieb fie weit hinter uns. Wir gingen nun quer 
durch den Kana1 vonBriRol nach Kap Laodsend 
zu. DBB Land verlor fich bald aus den Augen, 
und erlt am 2. Juni gegeri Abend wurde es von uus 
tvieder entdeckt. Es war die hobe WeRkiiRe von 
Cornwall, melche in das Kap Laidsend ausliuft. 
Diefes gefihrliche Vorgebirge zur Nachtzeit zu urn- 
fahren, hielt der Steuermann nicht fur rathfitm, cia 
das Wetter fchlimm zu werden rehien; wir Reuer- 
ten daher iiach der etwas-nordlicher liegenden Bay 
von St. Zves. In der Stadt St. lves grrieth man 
beim Anblick des Ech niihernden Schift's, aus dem 
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Rauch hervordrang, in  grobe Beforgnifs, und alle 
Torhandenen Yahrzeuge wurden dernfeiben entge- 
gen gerchickt. Die Lotfen -Schif€'e dielkr Station 
find bei weitem die fchiinlten, welche ich je  fali;. 
fie haben 2 Seegel und 6 Ruderer, und kiinnen den 
belien Seeglern unter den Kriegs- und Kouffahrtey - 
Schiffen vorlaufen. Ah die Lotfen hhen, dsTs wir 

, ihrer nicht bedurften ,' drehten fie ilire Pahrzeuge 
und fuchten einander auf dein Kuckwege zuvor zu 
kommcn. W i r  gewannen iiber den I'chnellRen un- 
ter  ihnen auf einer Strecke von utigefih 7 Seemei- 
len einen Vorfprung von wenigftens I SeerueiIe. 
Diere Seeleute verficherten UIIS nachlier , unfer 
Schiff fey das erfie, das die ihrigen ai l  Schnellig- 
keit ubertrofien habe. Alle Felren urn St. Lves wo- 
ren mit  Neugierigen bedeckt, und unfer Schiff 
fchien, als es i n  den Hafen einlief, die Einmohner 
nicht weniger i n  ErRaunen zu fetzen, a19 Cook's 
SchiE bei ;reinem erRen Erfcheinen die Infelbewoh- 
ner der S i i d h .  UeberaZl an der englifchen &fie 
waren wir der GegenRand der namliclien Verwun- 
derung, und IelbR, a h  endlich drirch die offentlj- 
chea Hlatter bekannt gdworden war, dak ein Dampf- 
bot durch den Kana1 von Lrland fahre und als fie 
das GeheimniG, wie es in Bewegung gefetzt wer- 
de, verrathen hatten, fie1 zwar die vorige Ueber- 
ral'chung bei unrerm Ankommen fort, die Neugier 
war aber nur noch griilhr. 

J h  der Hafen von St. Lves den Nordollwinden 
blos liegt, und es aus diefern Striche anfing zu Rur-  
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men, ro bliehen wir nicht dort, fondern ginpen 
noch 4 Seemeilen meiter nacb dem Hafen yon Ha- 
ze, wo-wir dns Hoot in dcr Munduag eiues PIUIl'~ 
mit volliger Sicherheit vor Anker legteo. Wjr 
machtea . von lrier einen Spatzirrgang qutr durcb 
die Laadenge nnch. Mountsbay an dais fiidlichea 
guile von Cornwall, tam die fonderhare Fe1ler~mal)Te 
lnit Mufse zu feheri , auf welcher das ScbloG St. &.& 
chei Itcht. 

Uns Urnfeegelu V O ~  k n d ' s  End wnr uns immer 
01s der f'chwierigtb und geGhrlichIte 'l'heil der R& 
fe gcfc.hildert ?vorden. Wir br*acliea urn &foiltag 
den 5. Juiii.um 4 Uhr Morgem auE Uie Wilt& 
rung Mien  lich zmor gelollert zu baben, nls rher 
dos I)nmpfboot urn Ccp Cornwall, dos eri\c der 
awei grolben Vor-gebii*ge',an der weltlichlten Spil%e 
EogIanJs, heruin kam, wiilztenfichvom atlaatifchen 
Meere her gecvoltige Slurmwelleu auf utis zu. Die 
auq,dern .Kana1 St. George abliriimende~Ehbe. Biers 
gcgell fic, nrld hob fie en eiaer foiclrert H i h ,  deb 
es unrniiglich khien, ubcr fie vordrts ztr Loinman, 
nnd hiicbfi peGhrlictr.Gch zu wenden , and fich ih- 
nen irn Kucken auszufetzen. Das Dnmpfhoot fchien 
zu leiden, und den Lotfen letzten die w.iedorholten 
Schliige gegen dicRPdarkalten, die er  aum eraen 
d/lale horte,(in An& dadieNachLeinb,.achudd koja 
Bafen in der Ndre war. Kapitiin Dodd,  der wuf'-. 
te, dab doR'Schitf gegen die Wellen bc\lI'er, a19 in 
jcder andern Richtuug lief, lie6 CY in diefen Strich 
uaveriiudert fietiern , bis es durclr die geffhrliche 

, 

Atttld. ti. PhjGh. 8.55, St, 1. J. 1816. St. 5. .G 
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Gegend, mo die obftcigende Pluth init den Wel l en  
kiimpfte, Iiindurch w a r ,  urid zog dabei dos Seegel 
auf ,  indem dieIes dns Gleichgewicht desSchiffes lie- 
tiger macht. Und  KO war denn nacli Verlauf einer 
Stutide Kap Land's End endlich gliicklich urnreegelt. 
Uas Schiff befilnd Gch nun in  eincin ruhigen Mee- 
re ,  uud von jelzt a n  h6rte das Schwierige und  Ge- 
fihrliche der  Reil'c auf ;  wir waren nemlich null 
am Eingange i n  den Eoglil'chen K a n d  ( l o  Mari- 

che), wclchen man allgemein fur ruhiger  als die ir- 
l~lldifclie See l d t ,  bei lch6nltem Sonnenkhein iind 
Ipiegelglattem Meere, u n d  liefen 15ogs der  reichen 
und  L'chGnen Kune hin-, his wir DienRags am 6. Jii- 

ni gegen 1 1  U h r  Vormittags in Pfyrnoqth an- 
ka men. 

U e r  €Ia€enmeilter, der  iioch nichts von einem 
Dampfboote gehi;rt hatte, V("P wie verlteinert, als 
er 1111fer Schiff befiieg; urid wie ein Kind, das Gcli 
eines neuen Spielzeugs erfseuet, grilf era aach den] 
Sieuerruder  und fuhrte uiis urn inehrcre Kriegs- 
fchift'u herum, die im kl-lafcn logen, und derenl!&lln- 
I;:hafteiIig zufainxien l iefnnd fich in die'i'due Jijns; 
ilire Benierkurigen uber das T\7un&rf~hiff, das oh- 
n e  ein Seegel onfgezogen zu hoben, pfcill'chnellda- 
hiri flog, machte uns nicht wenig Vcrgniigen. Arn 
nndern ' fag  kame11 der  Hafen-Admirol und die 
Seeofficiere zu u n s  an  Rord urn fich die Einrich. 
tung und Lei tung dcs Schiffs erkldren zu laKen. 
Um zu zeigen, was dos Pahrzeug zu leifieti vermii- 
ge ,  lie& Herr Dodd cs mehrere  hlinuteii lang i m  
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Kreife herum geheii , ein Maniiver, dac mit blofsen 
Seegelti unausfiihrbar ilt. 

Von Plymoutli ging die Reife am 8. Juni in  ge- 
rsden LauF nach Portsmouth; diefe 150 Seemeiten 
wurden bis den andern 'rag u m  9 Uhr Morgens, 
aIfo in 23 Stunden zuruckgelegt; und diefes iii die 
Xirigfie Zeit, welche dss Schiffwiihread der ganzen 
HcXe umunterbrochan ouf dcr See zubrachte. I% ir 
liefen i n  Portsmouth auf die gliinzendite Weife eiu;  
d i e  unfre Sregel waren aufgel'pgnnt, urid die Fluth 
mit uns, To d o t  wir init einer Gefchwindigkeit vou 
12 bis 14 Seerneilen in der S~uudt! hrtl'chi-itten; ei- 
n e  Gel'chwiiidigkeit, welche ungefiihr die doppelte 
vori Pferdeti ilk, die i m  fiarkeu 'l'rihe hufen. bas 
Erftaunen war hier wo moglich iioch g d k e r  als ir- 
gcndwo, To dafs Kapitiin Uodd lich gegrn das Xud 
driingen eirie W ache zur Erhaltuiig der 01~Jnuug 
clusbilten m u h e .  SelbIt ein KriegsgericliI , das ge- 
rode om fiord eines LiuieiifchiKs feirie Sitzung hat- 
t e ,  loRe lich bis auf den Prifidenten ciuf, urn das 
~-uuderfc l i i f i '  zu fehen. Zler Admiral uiid die 
OIier-Ofl'ieiere des L-Iafens, begleilet von vicleii Da- 
men,  bt.fiichlen das Hoot am folgeriden 'rage; es 
fchitfte zwil'chen der  Flotte uud QII der KURe der  
Infel Mrigh unifier, und mati bel'prach lich u b e r  
die grol'seu Vortheile, welche dem Oieaite des 
Kriegshafens ein Schitf wie das unfrjge leifien wur- 
de, um die Kriegsl'chiffe his in  die Rhede zu hug- 
Gren; und ich gloube, da& man dariiher eiaeti Be- 
richt an die Reyierung eingereicht hat. Die nich- 

G 2  



c 100 3 
fie Station war Marsate, an der Miindung derThem- 
re, wo das DampfkhifFSonntags Morgens am 1 I. Ju- 
ni ankam, und 24 Stunden verweilte. Am 12. end- 
lich ging es g Stunden l a n g  auf der Thernfe ftrom- 
aufwsrts, bis Lintehoufe an  den Eingnng von Lon- 
don, und fo hatte es das Ziel der Reire erreicht. 

V on Dublin his hier her find 760 [750?] Seemeil., 
( 6 0  auf einen Breitengrad), und diere zu durchfah- 
ren hatte das ScIiiff nicht rnehr als 12ifStunden ge- 
braucht, wie die Glgende Nachweilung zeigt, wel- 
che aus den SchiffuregiRern ausgezogcn ilk : 

Seemcilen Zeit 
l'on Dubliu bis Duuleary I: 1st. 30 M. 
- Diinleary bis Wexford 67 15 - 45 - 
- Wexford bis Rarnfay 63 11 - 
- Milford bis St. lves I10 19 - 
- Ramfdy bis I)Iilford 18 4 -  3 0 -  

- Bay TOUSt. I v e s  bisPlyniouih 110 19 - - Plymouth bis Portsmouth 155 23 - 
- Portsmouth bis Nargatc 129 XQ - 45 - 
- Margate bir Limchoure 90 9 -  

760 (1) 1 2 1  - 50 - 
Durch diele erRe Re& mit einem Dampfboote 

in  offener See, ift es auraer SLreit g t k t z t ,  dais die 
rurlernden Schaul'elrGder, welclie von ciuer Dnrnpf- 
marchine iu  Bewegung  gefetzt werdcn, aucli a u f  
dem alierfiiirmil'chfiea Meere ihren Uienl't nicht 
vcrragen, und daT3 fie das Dampft)oot durch die 
Welien m a r  laiiglimcr als in rutiiger See, aher 
doch imrner noch mit einer Gelchwindigkeit fort- 
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treiben, melche die gewiihnliohe eines Schiffs uber- 
irifft. Keios vori allen Fahrzeugen, denen wir auf 
unl;.rerKeire begegneten, konnteScliri t tmit  uns  hal- 
ten, das einzigc leichie, mit 7 jungen und liarken 
Kuderern beketxte Ruderfchiff ( Gig)  der  Vregatte 
Oimpon ausgenommen ; diel'e'ea blieb ungeGhr 20 Mi* 
nuten lang mit uns aufe iner  Linie ,  n l s  wir d u r c ~ i  
die Dampfrndchine allein bewegt wurdeu. In PSllen, 
wo es auf einefchnelle Fahr t  ankoiumt, z.B.alsAvi- 
10-und Curr ier-  Schiifin Kriegszeiteu, konneu datier 
die Dampfbote gewifs fehr wichlige 1)ietilte leihen ; 
doch findet i h r  Gebrauch zu rehr laogen Keifen ein 
unuberfieigliches Hindernirs iu  dem iiberaus ltarkcn 
Verbraucti  an BrennmatcriaI. Diefes lteigl niim- 
lich in  24 Stunden auf 3 ' ronnen fiir eiri Sctiiif von 
75 Schiff~-'l 'onneti Ladung. Die Kolibar'aeit der 
1)ainpfrna~chioe und  diel'er grofse Verbrauch an 
Steinkohlen mnchen el~enfnlls, dars inail d i e  DompE 
bi;k zum W-uaren-Tr.tnsport nicli t wird auweirdeti 
konneu. Aber  zur Bakhleunigung des k'ofieriloufs, 
vorziiglich i n  den Sommer-&Ionaten , wo Glters 
Windfii l len auf dem Mcere eiolreten,  zwil'chen 
SLSdter,, die einander To nnhe liegen, wie Dublin 
und London,  oder wie Daver  und Calais, urid 
iiberall, mo an khnel ler  Ueberfalirt voti Dcpekhcn 
urid von Rcifmden vie1 gclegen ift, werden Iich die 
Dampfbote mit Vorthei l  auf der  See benutzen 
laKen. 




