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Fahrplanbuch als historische Quelle Methodische Innovation: Event-basierte temporale Modellierung
Das Fahrplanbuch stellt eine riesige, informationsdichte Quellenart dar, die Ein zentrales methodisches Problem longitudinaler historischer Forschung liegt
weitgehend vollig unerforscht ist. Diese Publikationen ermoglichen es, die in den sich wandelnden Verwaltungsgrenzen Berlins wahrend des Kalten Krieges.
Evolution der offentlichen Verkehrssysteme Berlins wahrend des Kalten Wie kann Verdnderung in einem Bezirk gemessen werden, wenn der Bezirk selbst
Krieges zu rekonstruieren. Aus den 24 bis jetzt vollstandig extrahierten nicht gleich bleibt? Die entwickelte Losung trennt konzeptionell persistente
Buchern werden systematisch extrahiert: Entitaten von ihren zeitgebundenen Manifestationen.
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Die Fahrplanbucher bilden das Ruckgrat der Untersuchung, werden aber Kogiash / R 2 © Logend ¢
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publizierten Statistischen Jahrblichern lassen sich bezirks- und Interdisziplinare Integration
ortsteilspezifische Informationen zu Bevolkerung, Landnutzung und Die Untersuchung der Verkehrsgeschichte erfordert die Einbeziehung
Verkehrsunfallen extrahieren. Besonders wertvoll ist die Integration interdisziplinarer Theorien und Arbeitsablaufe. Dies wird anhand der
qualitativer Quellen aus dem Landesarchiv Berlin und dem Abgeordnetenhaus verschiedenen Phasen des Projekts kurz skizziert:
Berlin, insbesondere der Briefwechsel zwischen BVG und Blrgern sowie 1.GroB angelegte Datenerhebung (Digital Humanities-Literatur zu OCR,

Insbesondere zur Informationsextraktion aus Tabellen und Karten)

2.Modellierung von Zeit und Raum, speziell fur 6ffentliche Verkehrssysteme,
erfordert die Integration einer Reihe von wissenschaftlichen Literaturen, von
eher theoretischen/ontologischen Werken bis hin zu praktischen

Anwendungen
3.Literatur zur Netzwerkanalyse, einschlieBlich Inspirationen aus der

Bioinformatik und Netzwerkwissenschaft fur dynamische Methoden wie die

lokalen Institutionen und Firmen.

BVG-Antwort auf Beschwerde (1950):

“Die Beschwerdenfuhrerin nimmt u.E.

zu sehr ihre eigenen Interessen wahr
und ubersieht dabei die der

Allgemeinheit.”
Verbindungsvorhersage
Historische Fragen treiben die Methodik 4.ngmlwmsenschafthche Ll’Fe.ratur (e|nschlleBllch.Geschlchte., Politik unq
. ) . Wirtschaft) zur Kontextualisierung von Erkenntnissen aus Big Data sowie
Die gesammelten Daten konnten zur Untersuchung vieler relevanter . . ] ; _
. . theoretische Paradigmen flr Barrierefreiheit
gesellschaftspolitischer Themen genutzt werden. Ich werde mich darauf . . . . .
. . . L e . L . 5.Historische Kompetenzen in der hermeneutischen Bewertung qualitativer
konzentrieren, wie sich die Zuganglichkeit fur Berliner Stadtteile im Laufe der Zeit Ouellen
verandert hat, und dabei eine raumlich-zeitliche Perspektive einbeziehen. Dies wird Sl
anhand von zwei konkreten Fragen veranschaulicht: 3 .
e Fur West-Berlin der 1.960er Jahre stellt sich die Frage, wie erfolg.r.elch der FAIR-Daten und Semantic Web Integration
StraBenbahn-Ersatz im Rahmen der "autogerechten Stadt"-Politik war und ob . L . . . .
, ] , , , Ein zentrales Ziel ist die Produktion FAIR-kompatibler Daten. Die Stationsdaten
die Erweiterungen im U-Bahn- und Autobus-Service die Entfernung des e . e ) . .
werden mit existierenden Wikidata-Entitaten Uber Tools wie OpenRefine
StraBenbahnsystems abdecken konnten. . . . ..
) , , . abgeglichen. Alle neuen Daten zu historischen Linien, Bushaltestellen und
e Fur Ost-Berlin der 1970er und 1980er Jahre wird untersucht, wie die neuen . . . . .
, , : Verwaltungseinheiten sollen dem offentlichen Knowledge Graph zurlckgegeben
Wohnungsbauprojekte in Marzahn und Hellersdorf verkehrlich erschlossen werden

wurden und wie erfolgreich diese Anbindung war.
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