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hat sich gezeigt, dab jene Annahme ether ,,j:,thrliehen 
RefrMation" sieh wenigsteas als Arbeltshypoth, cse in 
qnatitativer Hinsicht bestatigt  hat. Alterdings liegen 
sieh insofern erhebliehe Bedenken dagegen erkenuen, als 
die naeh den Messungsabweiehungen gefundene GrSge der 
Gasdiehte jener breehenden kosmisehea Sehieht im 
Widersprueh steht mit  dem fast verschwindend kleinen 
Reibungswiderstand bet Planetenbewegungen und mit der 
unmerkliehen Absorption des Gestirnslichtes. Man kann 
(taller trotz deutlieher systelnatiseher Beeiaflussung der 
Sternpositionen kaum mehr die Idee einer einfaehen Re- 
fr~ktion des Liehtes in einer die Sonne weitbin um- 
gtbenden Clashiitle aufreehterhalten, wenn man die uns 
bet Breetmagsvorggngen bekannten physik~disehen Ge- 
setze zugrunde teat. Ni t  Reeht maeht L. Cow~,voisier 
darauf aufmerksam, dab ffir die zukiinftige Beurteilung 
system,~tiseher Abweiehungen volt Gestirnsmessungen 
im Sinne einer vermuteten ,,j:,thrliehen Refr~ktion" be- 
senders seharfe Ausmessungen photogr~phiseher Stern- 
aufnahmen, die bet ether totalen Sonnenfinsternis er- 
halten sind, von Bedeutung w'~ren, da hierdureh das Be- 
obaehtungsmaterial sieh unsehwer bis in die unmittelbare 
N[i.he der Sonne erg'~tnzen liege. Als ersten und wiehtig- 
sten Beitrag zur LSsung des in Frage stehenden, fiir die 
Astrometrie angerordentlieh wiehtigen Problems gibt 
l)r. Cour~oisier im vorliegenden Heft der Bertiner Be- 
obael~tungsergebnisse eine sehr interess~nte Zusa.mmen- 
stelhmg un<l Diskussion eigener und fremder Messungen 
yon Rektaszensionen and Deklinationen hierffir wlehti- 
ger Sterne und Pbxneten. Aus der kritisehm~ and seh,~trf - 
sinnigen Be~rbeitung dieses gesaraten Materials lassen 
sieh im AnsehluB an  die Herleitungen des Verfassers 
die folgenden Sehlugfolgermlgen ziehen: L Die systema- 
tisehen Abweiehungen der Gestirnspositionen, die in 
[lekt~szension and Deklination nahezu gleieh sind, haben 
den, Vorzeiehen nach den Charakter ether ,,j[thrliehen 
Refraktion". 2, Die systematisehen Abweiehungen 
uehmen mit  waehsendem Abstande des Gestirns yon der 
Sonne ab. 3. Fiir die Mittelwerte der gefundenen Ab- 
weiehnngen l~gt sieh ein empiriseher Formela,usdru(~k 
yon einfa~,her Cestalf. angeben. 

A. Marense. 

Kleine Mitteilungen. 
Der Maybaeh-Motor. Der Maybaeh-Motor der Mo- 

torenbau-G: m. b. II. in Friedrichslmfen, der bekannt- 
lieh seit l~i.ngerer Zeit schon bet a.llen Zeppelin- und 
P~trsevaLLuftschiffen Verwendung finder, h~t sich bet 
den z~Mreichen Fa,hrten dieser Luftschi~fe bestens be- 
w~thrt. Der 180 PS leistende Motor vereinigt folgeude 
Vorziige in sieh: hohe Betriebssieherheit, geringen Ver- 
braueh an BetriebsmateriaL gfinstige spezifisehe 
l~eistung, :d~uflerste Beschr:,i~nkung der Wartung durch 
Verwendung selbstt~ttiger Einrichtungen, weitgehende 
13bersichtlichkeit und Zug:,ingliehkeit sowie schnelle- 
Auswechselbnrkeit einzelner Teile. 

Schon ~iuBerlich ist die einfache und fibersichtliche 
Konstruktion des Motors erkennbar. Die Rohrleitungen 
sind so verlegt, dab sic bet der Demontierung der Zy- 
linder nicht abgenommen zu werden brauchen. Zur 
Untert)ringung des Zfindapparatantriebes und der 
Pumpen ffir Benzim 01 und Kfihlwgsser sind in ge- 
sehiekter Weise die tl:ohlrgume der Geh~iusefiiSe ausge- 
nutzt  worden. Auch die beiden Vergaser zeigen eine 
nenartige Anordnung. Der Motor besitzt sechs ein- 
zd~ne Zylinder, deren SeMtfte ~us Chromniekelst~hl ge- 
schmiedet sind, w:,thrend die aufgesehr~ubten KSpfe aus 
Gugeisen gefertigt sind. Sie sind so eingeriehtet, dab 
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das Kfihlwa.s.aer ohne Zwiseheuleitung yon dem elnen 
ill den nSehstfolgenden iiberstrSmt. Jeder Zyliader ist 
unten dureh einen Bund verstih'kt, tier in je eine ring- 
f~irmige Vertiefung im Kurbelgetdtuse p,~fit. Zur wei- 
teren Befestigung der Zylinder dienen ansgebohrte 
Fassonstahlstficke, deren Befestigungsbolzea zugleich 
auch als Befestigungsschrauben ffir den l)eekel der 
Kurbelwellenlager beuutzt sind. Durch diese Anordmmg 
wird das Kurbelgeh:,iuse zum Tell entlastet, so dab nn 
Gewicht gespart  wird. Jeder einzelne Zylinder kann 
abg[momme~t werden, ohne dab die fibrigen oder sonst 
ein Tell demontiert  werden mug. 

In jedem Zylinderkopf sind i~ beiderseitigen Taschen 
je zwei EinIafi- und Auslaflventile untergebracht, die 
(lurch zwei Noekenwellen gesf~euert werden. Die Ven- 
tile sind unter sieh austauschbar. Die Anwendung yon 
je z~cei Ein- nnd AuslaBve1Ltilen bewirkt groge ZugEng- 
liehkeit und ermSglicht groge Dauerleistungel~ ohne 
Kr~ft~bfall. 

])as aus Aluminiumgug hergestellte KurbelgeMiusc 
ist zweiteilig; ~n dem oberon Teile siml auger den Ge- 
ldiuseftigen die Lager fiir die Knrbelwelle und die 
Steuerwellen mit  angegossen, wodureh e:ine entsprechend 
schw~tehere Ausffihrung des Geh'~iuseunterteils ermSg- 
licht wird. Dureh Beseitigung dieses Unterteiles kann 
alas ganze ,Getriebe zugSnglich und teilweise abmontier- 
bar g e m ~ h t  werden. Die ~tcue~wellen werden dureh 
Zahnr~tder angetrieben, die zugleich die Bewegung auf 
die W~sserpumpe und den Antr ieb des Zfindnpp~rates 
iibertragen. ])ie gemelns~me Kurbelwelle ffir die (3l- 
and Benzinpumpe wird ebenfidls dnreh ein auf der 
Steuerwelle sitzendes Zahnrad angetrieben. Aueh die 
Konstruktion der Vergaser ist  neuartig; jeder Vergaser 
besitzt einen kleinen Benzinbeh~lter, in dem der Benzin- 
spiegel stets eine konstante HShe h~t. D~s Brennstoff- 
luftgemisch wird yon den Vergnsern a,us allen seehs 
Zylindern durch eine gemeinsame S:~ugleitung zuge- 
ffihrt, und mit Hilfe einer besonderen Einriehtung er- 
hiilt jeder Zylinder gleieh viel  und gleiehartiges (lc- 
miseh. 

Der Motor besitzt Preflsehmierung, und zwar kann 
der Oldruek durch eine kieine S~ug- und Druekpumpe 
yon 0 bis fiber 2 Atmosphitren gesteigert werden. Das 
iiberschiissige 01 15uft in den mit  einer Kfihlvorrichtung 
versehenen 01belfitlter zurfick. Bet StSrungen der 01- 
zirkulation kann der Motor sofort selbsttiitig abgestellt 
q(;erden. Wie A. Vorreiter in Dinglers polyteehnisehem 
Journal 1913, S. 161 mitteilt ,  erfolgt die Ziindung durch 
je zwei Hochspannungskerzen, die yon zwei Bosch- 
App~ruten unabh~ingig voneinander ihren Strom or- 
ha,Item Durch einen Regler kann im Fa.lle eines 
Wellenbruehs oder beim ptStzlichen Fortfall  der Be- 
lastung die Ziindung sofort daueri~d abgestellt werden. 
Der Motor kann ohne Ankurbe ln  durch eine besondere 
Vorrichtung angelassen werden. Bet der normulen Dreh- 
zahl v0n 1200--1300 Touren liiuft der Motor v~illig er- 
schfitterungsfrei und lcistet dabei 178-:-190 PS. Der 
Benzinverbrauch betr~gt 225 g ffir die PS-Stunde, der 
01verbrauch 2,5--3 kg in der Stunde. Das Ge,wicht des 
Motors ohne Schwungrad, aber einschlieBlich Zfind- 
apparaten und AnlaBvorrichtung betrli,gt 415 kg. Inner- 
halb 20 Minuten kSnnen yon dem betriebsfertigen Motor 
alle Zytinder abmontiert  werden. S. 

Interess~nte Mitteilungen fiber neue Funde von 
Knochenresten altkretischer Haustiere machte C. Keller 
(Viertet jahrsschri f t  der naturforsehenden Gesellsehaft zu 
Zi$rich, JMlrg. 57, Heft 1/2). E r  erhielt Sendungen aus 
Kandia (Herakleion), dem Neolithikam, der alt- und 
mittehninotischen Zeit sowie der iilterea Eisenzeit (1200 


